Paliwa syntetyczne "uratuja" silniki spalinowe?
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- Silnik spalinowy moze stac sie napedem neutralnym pod wzgledem emisji dwutlenku
wegla - w taki sposob V. Denner, prezes zarzadu Robert Bosch, komentuje wynika
najnowszych badan tej firmy. Testy potwierdzily znaczny potencjal redukcji emisji
dwutlenku wegla dzieki paliwom syntetycznym.

Do niedawna silnik spalinowy, neutralny po wzgledem emisji dwutlenku wegla, byt obecny jedynie w
sferze marzen. Wkrotce moze jednak stac sie rzeczywistoscia. Tajemnica lezy w paliwach
syntetycznych, tzw. eFuel. Podczas produkcji wiaza one CO2. W ten sposob gaz cieplarniany staje sie
surowcem, z ktérego mozna wytwarza¢ benzyne, olej napedowy i gaz, z wykorzystaniem energii
elektrycznej pochodzacej ze zrédet odnawialnych.

Eksperci firmy Bosch przedstawili doktadne dane dotyczace udzialu w tym procesie samochodéw w
Europie: do roku 2050 stosowanie paliw syntetycznych jako uzupemienie do elektryfikacji
pozwolitoby zaoszczedzi¢ do 2 800 000 000 000 kilogramdéw lub przeliczajac 2,8 gigaton CO2 (1). To
odpowiada trzykrotnej emisji dwutlenku wegla w Niemczech w 2016 roku.

Spalanie o niskiej zawartosci sadzy zmniejsza koszty oczyszczania spalin

Wykraczajac poza granice Europy mozna dostrzec, jak wazne jest ograniczenie emisji w komunikacji:
jesli cele klimatyczne wytyczone na konferencji w Paryzu maja zostac osiagniete, to emisje CO2
wynikajace z ruchu komunikacyjnego na calym swiecie beda musialy zosta¢ obnizone o 50 procent w
ciagu najblizszych czterech dekad i o co najmniej 85 procent w krajach rozwinietych (2).
»,Osiagniecie naszych celow klimatycznych wymaga zastosowania innych inteligentnych rozwigzan
oprocz elektromobilnosci" - méwi Denner. Nawet jesli jednego dnia wszystkie samochody zostatyby
zamienione na elektryczne, to samoloty, statki, a nawet pojazdy ciezarowe nadal beda
wykorzystywac gtéwnie paliwo. Dlatego silniki spalinowe, neutralne po wzgledem emisji dwutlenku
wegla, ktore sa zasilane paliwami syntetycznymi, stanowia bardzo obiecujaca $ciezke rozwoju -



takze dla samochodoéw osobowych. Ponadto paliwa syntetyczne moga by¢ tak stworzone, aby spalaty
sie praktycznie bez sadzy. W ten sposob mozna zredukowa¢ koszty oczyszczania spalin.

Kolejna istotng zaleta jest mozliwo$¢ wykorzystania istniejacej sieci stacji paliw. To samo odnosi sie
do istniejacej wiedzy na temat rozwigzan silnikdw spalinowych. Co wiecej, nawet jesli samochody
elektryczne stang sie znacznie tansze w nadchodzacych latach, to rozwoj tych paliw moze by¢
optacalny. Bosch obliczyt, Zze w zaleznosci od rodzaju wykorzystywanej energii odnawialnej, koszt
eksploatacji pojazdu hybrydowego zasilanego paliwem syntetycznym moze by¢ mniejszy niz pojazdu
elektrycznego o rozszerzonym zasiegu, przy zatozonym przebiegu do 160 000 kilometrow.

Szansa dla stacji benzynowych i starszych pojazdow

Technicznie rzecz biorac, juz dzis jest mozliwe wytwarzanie paliw syntetycznych. Gdy zuzyta do tego
celu energia elektryczna jest wytwarzana ze zrodet odnawialnych (a wiec bez C0O2), to takie paliwa
sa neutralne dla klimatu i bardzo uniwersalne. Woddr (H2), ktéry jest materialem wyjsciowym, moze
by¢ uzywany do zasilania ogniw paliwowych, podczas gdy paliwa powstate w wyniku dalszego
przetwarzania moga by¢ wykorzystywane do silnikéw spalinowych lub turbin lotniczych. Obecnie
trwaja projekty pilotazowe w Norwegii i Niemczech dotyczace komercjalizacji syntetycznego oleju
napedowego, benzyny i gazu. Ponadto, poniewaz paliwa syntetyczne sa kompatybilne z istniejaca
infrastruktura i generacjami silnikéw, osiagniecie wysokiego stopnia obecnosci na rynku zajetoby
znacznie mniej czasu niz wymiana istniejacych samochodéw na elektryczne. Nic tez nie zmienitoby
sie dla kierowcdw starszych pojazdow, poniewaz nawet klasyczne samochody nadal beda dziata¢ na
syntetycznej benzynie - pod wzgledem budowy chemicznej i podstawowych wtasciwosci, to nadal jest
benzyna.

Co nalezy zrobic, aby paliwa syntetyczne staly sie powszechne?

Aby paliwa syntetyczne upowszechnily sie, konieczne jest jeszcze podjecie znacznych wysitkow.
Obiekty produkcyjne sa nadal drogie, a powstato zaledwie kilka zakladéw testowych. Niemieckie
Ministerstwo Gospodarki i Energii popiera wiec paliwa syntetyczne w ramach inicjatywy “Alternative
energies in transportation”. Szeroko rozpowszechnione korzystanie z tych paliw przyspieszy rowniez
dzieki rosnacej dostepnosci oraz spadku cen energii elektrycznej uzyskiwanej ze zrédet
odnawialnych.

Jak powstaja paliwa syntetyczne?

Paliwa syntetyczne wytwarzane sa wytacznie z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii. W
pierwszym etapie wodor jest wytwarzany z wody. Aby powstato ciekte paliwo, dodaje sie jeszcze
wegiel. Ten wegiel moze by¢ odzyskiwany z proceséw przemystowych, a nawet wychwytywany z
powietrza przy uzyciu filtrow. Potaczenie CO2 i H2 powoduje powstanie paliwa syntetycznego, ktdre
moze by¢ benzyna, olejem napedowym, gazem, a nawet naftg.

Ile bedzie kosztowalo paliwo syntetyczne?

Obecnie produkcja syntetycznych paliw jest ztozonym i kosztownym procesem. Jednakze wzrost
produkcji i korzystne ceny energii elektrycznej moga oznaczac, ze paliwa syntetyczne stang sie
znacznie tansze. Obecne badania wskazuja, ze samo paliwo (z wytgczeniem wszelkich podatkéw
akcyzowych) moze kosztowa¢ w perspektywie dtugoterminowej od 1,00 do 1,40 euro za litr.
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