Europejscy kierowcy zaplaca za skandal VW?
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Przyszlos¢ rynku motoryzacyjnego pozostaje obecnie pod wielkim znakiem zapytania.
Wszystko przez projekt rozporzadzenia, ktore o ironio mialo na celu znaczna poprawe jego
funkcjonowania - mowa tu o projekcie rozporzadzenia COM(2016) 31.

Przyszlos¢ rynku motoryzacyjnego staje sie niepewna

W lutym biezacego roku, branza motoryzacyjna, odetchneta z ulga. Podczas gtosowania w Komisji
Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw (IMCO) Parlamentu Europejskiego, Eurodeputowani
z réznych frakcji, wspdlnie wprowadzili do omawianego rozporzadzenia, zaproponowanego przez
Komisje, kilkaset poprawek, w tym szereg majacych kluczowe znaczenie nie tylko dla 500.000 firm,
dzialajacym na tak zwanym rynku niezaleznym (IAM), a tworzacych w Europie 3,5 miliona miejsc
pracy, ale rowniez dla 284 milionow kierowcow. Zgtoszone dzieki znacznym wysitkom i ponad
frakcyjnymi podziatami poprawki zapewnity utrzymanie w branzy motoryzacyjnej zdrowej
konkurencji z korzyscia dla konsumenta, pomiedzy niezaleznymi warsztatami oraz segmentem w
duzej mierze kontrolowanym przez producentow pojazdow tj. serwisami autoryzowanymi (ASO).

- Jestem podbudowana faktem, ze udalo sie przekona¢ moich kolegéw i kolezanki z
Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentow (IMCO), by naprawic istniejace w
projekcie rozporzadzenia luki, wstuchac¢ sie w gtos branzy motoryzacyjnej i
zaproponowac poprawki, ktére uzupetiaja ten projekt z korzyscia dla zdrowej
konkurencji oraz matych i srednich przedsiebiorstw. Zalezy mi, aby w réwnym stopniu
dbac¢ o standardy ochrony srodowiska, jak i prawa konsumentow oraz zwiekszac
konkurencje na rynk - wskazuje eurodeputowana Réza Thun z Komisji Rynku
Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw (IMCO).



Zdarzenia ostatnich dni pokazaly, ze wysitki te moga pdjs¢ na marne. Przede wszystkim
zaniepokojenie branzy budzi stanowisko Komisji Europejskiej, ktdra wydaje sie by¢ nieprzychylna
zaproponowanym zmianom rozporzadzenia. W kuluarach mowi sie, ze chcac jak najszybciej pokazac
odpowiedz Unii na ,nieprawidlowosci” dotyczace testéw emisji spalin, ktorych dopuscit sie koncern
VW, Komisja bedzie dazyta do jak najszybszego przyjecia rozporzadzenia kosztem rozpatrywania tak
istotnych poprawek, zgtoszonych w Parlamencie Europejskim.

Dziwi to o tyle, ze raport firmy Ricardo przygotowany na zlecenie Komisji Europejskiej pokazat
dobitnie, ze dotychczasowe przepisy regulujace np. kwestie serwisowania i napraw (RMI), z uwagi
na niezwykte tempo rozwoju branzy motoryzacyjnej i pojawiajace sie nowe zaawansowane
technologie w samochodach, wymagaja poprawek. Poprawki te nie zostaly jednak uwzglednione na
etapie tworzenia projektu rozporzadzenia, a dopiero w pracach w ramach Komisji IMCO.

- Mamy nadzieje, ze w przysztosci razem z Komisja i Rada Unii Europejskiej uda nam sie
pomimo, gtoséw jakie styszy sie obecnie w Brukseli, wypracowa¢ stanowisko, w ktérym
zapewnimy zachowanie zdrowej konkurencji na rynku motoryzacyjnym, co z kolei dla
milionow kierowcow w Europie oznaczac¢ bedzie wiekszy wybor, lepsza jakos¢ i nizsza
cene za wykonane ustugi. Pamieta¢ bowiem nalezy, ze juz obecnie zakup i utrzymanie
pojazdu jest najwiekszym wydatkiem budzetu domowego - wskazuje eurodeputowany
Bolestaw Piecha.

Obecnie nie ma jednak watpliwosci, ze tekst rozporzadzenia idzie w ztym kierunku. 29 maja b.r.
Rada Unii Europejskiej pod przewodnictwem prezydencji maltanskiej, zaprezentowata swoje
stanowisko kompromisowego tekstu, co otworzyto droge do tréjstronnego dialogu pomiedzy
Parlamentem, Rada Unii Europejskiej a Komisjg Europejska. Problemem jest jednak to, iz nie dos¢,
ze stanowisko Rady, nie uwzglednia kluczowych dla utrzymania i wzrostu konkurencyjnosci
poprawek zgtoszonych przez Parlament, to jeszcze rozwadnia przepisy stworzone podczas prac
Komisji, majace zapobiec ,nieprawidtowosciom” jakich dopuszczaly sie w przesztosci koncerny
samochodowe podczas testow.

Pamieta¢ bowiem nalezy, ze Rada Unii Europejskiej sklada sie z odpowiednich ministrow
panstw czlonkowskich UE, a niektore kraje z Niemcami na czele, sa z uwagi na znaczenie
gospodarcze producentow samochodowych, niechetne przepisom, zawartym w omawianym
rozporzadzeniu

Wydaje sie zatem, ze nie dos¢, ze de facto europejscy kierowcy zaptaca wyzszymi cenami
serwisowania pojazdéw za skandal VW, to jeszcze koncerny samochodowe w przysztosci nie zostana
objete nalezytym nadzorem. W tym zakresie powinni$my cho¢ troche bra¢ przyktad z USA, w ktérych
koncerny nie dosc¢, ze przeprosily za ,nieprawidlowosci” jakich sie dopuszczaty, ptaca
wielomilionowe odszkodowania to jeszcze sa one obecnie pod Scistym nadzorem odpowiednich
wtadz.

Dlaczego amerykanscy kierowcy nie musza placi¢ za ,,pomylki” ogromnych korporacji, a
europejscy juz tak?

W Europie, pomimo wezwania jakie skierowata do Volkswagena Komisarz Elzbieta Bienkowska,
koncern ten nie zamierza zaptaci¢ za ,nieprawidtowosci” jakich dopuscit sie wzgledem kierowcow z
Europy twierdzac, ze Ci nie poniesli szkody. W zamian za takie podejscie, na ten moment producenci
samochoddéw otrzymuja od Komisji projekt rozporzadzenia, ktére bardzo mocno uderzy w mate i
Srednie przedsiebiorstwa bedace konkurencja wobec kontrolowanych przez producentow



samochodéw serwisow autoryzowanych (ASO), zas od Rady przepisy, ktore zapewne nie spetnia w
przysztosci swojej roli tj. niedopuszczania do dalszych naduzy¢ z ich strony.

Czy wladze Unii Europejskiej pozwola skrzywdzi¢ MSP?

Obecnie rozpoczal sie wspomniany tréjstronny dialog. Moze on potrwaé nawet rok. Jest zatem
jeszcze szansa by Komisja i Rada Unii Europejskiej zadbaly o nalezyta ochrone jaka powinno uzyskac
500.000 firm, dziatajacym na europejskim rynku niezaleznym (IAM), tworzacych 3,5 miliona miejsc
pracy. Firmy te w wiekszosci MSP, sa gwarantem, zdrowej, uczciwej i niezachwianej konkurencji,
zrédiem innowacji w motoryzacji - pamieta¢ bowiem nalezy, ze wiele rozwiazan w motoryzacji nie
pochodzi, whrew powszechnej opinii z laboratoriéw producentéw samochodéw. Dobra kondycja
segmentu IAM to takze nizsze ceny i lepsza jakos$¢ ustug dla milionéw europejskich kierowcow.

- Wiele 0s6b w Europie, w tym wiele 0s6b podejmujacych decyzje w tym zakresie, nie do
konca zdaje sobie sprawe ze znaczenia nie tylko niezaleznych warsztatow (IAM), ale
rowniez rozporzadzenia COM(2016) 31. Rynek ten zostal niestety pominiety w pracach
zaréowno Komisji Europejskiej jak rowniez Rady Unii Europejskiej. Oczekujemy, ze w
dalszym etapie procesu legislacyjnego, organy te stana na wysokosci zadania i wypracuja
stanowisko, w ktorym zapewni sie mu nalezyta ochrone. Podczas trojstronnego dialogu,
oczekujemy wzniesienia sie ponad podzialy czy to partyjne czy krajowe i utworzenie aktu
prawnego, ktory bedzie poprawiat sytuacje na rynku, nie zas ja pogarszat. Pragne
wskazaé, ze w tym kierunku szty prace jakie mialy miejsce w Parlamencie - wskazuje
senator Grzegorz Peczkis.

Pozostaje jedynie mie¢ nadzieje, ze Komisja i Rada Unii Europejskiej wykaza wole stworzenia
rozporzadzenia, ktdre na poziomie europejskim ustali na lata przepisy, zapewniajac niezaktécone
funkcjonowanie branzy motoryzacyjnej ze szczegélnym uwzglednieniem segmentu IAM. Pamietac
bowiem nalezy, ze rola Komisji Europejskiej jest ochrona intereséw UE i jej obywateli w kwestiach,
ktorymi nie mozna zajac sie skutecznie na szczeblu krajowym, zas rola Rady Unii Europejskiej jest
reprezentowanie gtosu rzadow krajow UE - rzadow wybranych posrednio przez obywateli, ktérych
dotkna zapewne przepisy rozporzadzenia COM (2016)31. Pytanie tylko czy ktos jeszcze w Komisji
Europejskiej i Radzie Unii Europejskiej mysli o MSP i o obywatelach Unii Europejskiej, ktérzy
przeciez najwiecej straca na wprowadzeniu rozporzadzenia w obecnym brzmieniu.
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