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- W technologii LED, technologii laserowej i technologii OLED wciaz tkwi tak duzy
potencjal rozwoju, ze w ciagu nastepnej dekady inzynierowie zajmujacy sie oswietleniem
samochodowym beda z pewnoscia mieli wiele do zrobienia, jesli chodzi o udoskonalenia. Na
horyzoncie nie widze catkowicie nowej technologii oswietleniowej, ktéra mogtaby by¢
konkurencja dla trzech wspomnianych wczesniej - mowi w wywiadzie dr Claus Allgeier,
ekspert dzialu rozweju technologii firmy OSRAM. Allgeier byl jednym z prelegentow
ubieglotygodniowej konferencji OSRAM w Warszawie, poswieconej swiatlom przyszlosci w
motoryzacji.

Wiekszos¢ nowych samochodow mozna wyposazy¢ w nowoczesne systemy oswietlenia
ksenonowego lub LED. Czy doszlo do tego ze wzgledow technicznych, a moze
ekonomicznych?

Wprawdzie reflektory samochodowe wyposazone w nowoczesne zarowki halogenowe zapewniaja juz
bardzo dobre o$wietlenie drdg, to jednak istnieje kilka powoddw, aby stosowac oswietlenie
ksenonowe lub LED zamiast rozwiazan halogenowych.

Powod pierwszy: zaréwno oswietlenie ksenonowe, jak i LED jest bardziej wydajne energetycznie.
Powod drugi: obydwie technologie zapewniajg wyzsza skutecznos$¢ swietlna zrodet Swiatta w
poréwnaniu z zarowkami halogenowymi i dzieki temu mozna uzyskac lepsze oswietlenie na drodze.
Oznacza to, ze Swiatla mijania i drogowe moga mie¢ dtuzszy zasieg. Jednoczes$nie natezenie
oswietlenia przed pojazdem (w obszarze do 25 metrow) jest wyzsze. Z tego wzgledu widocznosc
podczas jazdy w nocy jest znacznie lepsza w porownaniu z o$wietleniem halogenowym, a dodatkowo
znacznie poprawiaja sie komfort i poczucie bezpieczenstwa dla kierowcy.

Powod trzeci: zarowno swiatlo ksenonow, jak i Swiatto LED nadaje reflektorom indywidualnego,
bardziej wyrazistego wygladu i daje poczucie lepszego oswietlenia drogi.



I ostatni, czwarty, jednak nie mniej wazny powdd: mozliwe jest znaczne odrdznienie sie od zéttawo
biatej barwy swiatta zaréwek halogenowych. Dzieki temu samochdd z wigczonymi reflektorami ma
rowniez bardziej prestizowy i stylowy wyglad.

A co z zarowkami halogenowymi? Czy rewolucja LED/laser oznacza, ze naleza juz teraz do
przeszlosci?

Zar6wki halogenowe sa wciaZ najtanszym sposobem na osiggniecie bardzo skutecznego i zgodnego z
obowiazujacym prawem oswietlenia drogi przed samochodem. I zapewne jeszcze przez dtugi czas
tak bedzie. W zwiazku z tym nalezy sie spodziewa¢, ze np. w 2025 roku na caltym Swiecie co drugi
nowy samochdd bedzie wyposazony w swiatta halogenowe.

Czy jest mozliwe calkowite zastapienie swiatel ksenonowych i halogenowych systemami
oswietleniowymi opartymi na technologii LED? Czy oswietlenie LED moze stac sie
standardem takze w matlych i tanich samochodach?

To juz pewne, ze w przysztosci rozwigzania LED catkowicie zastapia oswietlenie ksenonowe. Jesli
chodzi o koszty nie ma znaczacych réznic pomiedzy lampami ksenonowymi a LED. Diody zapewniaja
znacznie wiekszg swobode w projektowaniu reflektoréow, a wzornictwo jest bardzo wazne - pozwala
odréznic¢ od siebie auta réznych producentdéw. Trudno jest okresli¢, kiedy i czy LED catkowicie
zastapia zaréwki halogenowe na swiecie, ale pewnego dnia moze to nastapi¢. Technologia LED staje
sie coraz tansza. W jakim$ momencie zrodta swiatta LED beda takze nadawaly sie do zastosowan
rowniez w bazowych odmianach malych samochodéw. Bedzie to mozliwe, gdy uda sie opracowac
bardziej standardowe zrédia LED do przedniego o$wietlenia. Ta standaryzacja najprawdopodobniej
sprawi, ze dzieki efektowi skali oSwietlenie LED stanie sie rdwniez przystepne dla podstawowych
wersji matych samochodow. Oczywiscie wtedy ograniczy to w pewnym stopniu swobode
projektowania. I dlatego trzeba to zréwnowazydé.

Jaka jest przyszlos¢ oswietlenia samochodowego? Czy mozliwe jest wynalezienie nowej
technologii, ktora bedzie bardziej zaawansowana niz technologia OLED/laserowa?

Przede wszystkim: w technologii LED, technologii laserowe;j i technologii OLED wciaz tkwi tak duzy
potencjal rozwaoju, ze w ciagu nastepnej dekady inzynierowie zajmujacy sie oSwietleniem
samochodowym beda z pewnoscia mieli wiele do zrobienia, jesli chodzi o udoskonalenia. Na
horyzoncie nie widze catlkowicie nowej technologii oswietleniowej, ktora mogtaby by¢ konkurencja
dla trzech wspomnianych wczesniej. To jest raczej kwestia tego, jaki wptyw beda miaty
autonomiczne samochody na o$wietlenie samochodowe i do jakiego stopnia czujniki beda dziata¢ w
potaczeniu z innymi funkcjami, np. systemy LIDAR.

Jak Pan widzi przyszlos¢ swiatla laserowego? Obecnie tylko nieliczne samochody
produkowane przez dwoch producentéw wyposazone sa w takie rozwiazania. Czy mozemy
spodziewac sie wzrostu liczby takich pojazdow? Jesli tak, to kiedy?

Dzis trzech producentéw oferuje w sumie pie¢ modeli samochodéw wyposazonych w swiatto
laserowe. Tak, mozemy spodziewac sie takiego wzrostu, ale teraz i w ciagu najblizszych kilku lat
Swiatlo laserowe bedzie odgrywac gtéwna role w samochodach wysokiej klasy, poniewaz ta
technologia jest wciaz na samym poczatku rozwoju, a wiec jest nadal bardzo kosztowna. Niemniej
jednak w najblizszych latach bedziemy swiadkami coraz wiekszej liczby samochoddéw, w ktérych
bedzie mozna zaméwic Swiatta laserowe za doplata.
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