Plyny chlodzace - wlasciwosci i kryteria doboru
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Pracujacy silnik spalinowy wytwarza duze ilosci energii, z ktorej jedynie niewielka czes¢ -
ok. 34% - zamieniana jest na energie poruszajaca pojazd. Reszta to cieplo, ktore musi
zosta¢ umiejetnie rozproszone, by nie doszlo do zatarcia silnika. Za rozpraszanie, mowiac
prosciej za chlodzenie jednostki napedowej, odpowiedzialny jest uklad chlodzenia,
napeliony odpowiednim plynem. Dlaczego nie woda, ktéra ma doskonale wlasciwosci
odprowadzania ciepla? Woda ma bowiem dwie zasadnicze i grozne dla silnika wady. To
przede wszystkim temperatura zamarzania i wrzenia oraz powstawanie korozji.

Woda zamarza w temperaturze ponizej 0°C, a wrze przy 100°C - to wiedza, ktora kazdy z nas wynosi
z lekgji fizyki. Gdyby ja stosowa¢ w naszej strefie klimatyczne gdzie zimy sa mrozne, narazalibysmy
pojazdy na ciagte awarie uktadu chlodzenia. Stad standardem we wspdtczesnej motoryzacji jest
stosowanie specjalnie przygotowanych ptynéw chtodniczych z glikolami. Ptyn taki sktada sie z wody i
wlasnie z glikoli - najczesciej z etylenowego, ale moze by¢ rowniez propylenowy. Taka mieszanka
zapewnia temperature zamarzania ok. -37°C i temperature wrzenia ok. 108°C, co daje optymalne
warunki do chtodzenia silnika.

Niezmiernie wazna jest w tym miejscu uwaga, ze nie nalezy stosowa¢ do chtodzenia silnika glikolu
nierozcienczonego. Ten rodzaj alkoholu ma bowiem specyficzna ceche, ktora sprawia, ze wraz z
rozcienczeniem go, temperatura zamarzania spada. Dlatego miesza sie go z woda. Cho¢ brzmi to
paradoksalnie, ale glikol nierozcienczony zamarza zaledwie w -13°C i co najwazniejsze ma znacznie
gorsze wlasciwosci przejmowania i odprowadzania ciepta.

Nadmierne rozcienczenie rowniez nie jest wskazane, poniewaz wtedy glikol zaczyna
zachowywac sie podobnie jak nierozcienczony. Mozliwie najnizsza temperature zamarzania
uzyskuje sie przy 68-procentowej zawartosci glikolu w wodzie. Przekroczenie tej wartosci w
ktorakolwiek strone powoduje wzrost temperatury zamarzania. Dodanie wigekszej ilosci



glikolu jest nawet bardziej ryzykowne ze wzgledu na obnizenie zdolnosci odbierania ciepta
przez mieszanine, co realnie grozi przegrzaniem silnika. W klimacie europejskim wystarczy
jednak takie rozcienczenie glikolu, by zamarzal on dopiero ponizej -35°C, czyli w
proporcjach 50% glikol - 50% woda.

Kolejnym problemem zwigzanym z uktadem chiodzenia silnika jest powstawanie korozji. Kluczowa
role bedzie tu odgrywac jakos¢ i czystos¢ glikolu zawartego w plynie, poniewaz glikol niskiej jakosci
ulega utlenianiu podczas eksploatacji powodujac powstanie kwasnych zwiazkéw, ktére moga
powodowac przyspieszona korozje uktadu chtodzenia. Dochodza do tego réwniez korozjotworcze
wlasciwosci wody zawartej w plynie.

Najnowoczesniejsze i najbardziej zaawansowane technologicznie ptyny chtodnicze zawieraja
specjalne dodatki - inhibitory, zapobiegajace powstawaniu korozji. Przykltadem takiego ptynu
chtodniczego z gamy produktow Total, jest COOLELF AUTO SUPRA -37°C oraz koncentrat ptynu
GLACELF AUTO SUPRA (w przypadku stosowania koncentratu, nalezy zawsze pamietac¢ o jego
rozcienczeniu z woda!)

Dzialanie inhibitoréw organicznych polega na efekcie katalitycznym tj. inhibitory te nie
wchodza w reakcje z metalem w ognisku korozji, a jedynie posrednicza w tworzeniu trwalej
warstwa pasywujaca zapobiegajacej korozji. Skutkiem zastosowania organicznych
inhibitoréow korozji jest kilkukrotne wydluzenie czasu eksploatacji ptynu chlodniczego w
poréwnaniu do plynéw w technologii konwencjonalnej. Zywotnos¢ tych plynéw wynosi 5-6
lat albo 250 000 km dla pojazdéw osobowych i 650 000 km dla pojazdow ciezarowych.
Dlatego tego typu organiczne plyny nazywane sa Long Life, czyli o wydluzonej zywotnosci.

Plyny typu Long Life z zawartoscia inhibitoréw organicznych, takie jak wspomniany COOLELF AUTO
SUPRA -37°C, oprocz skutecznej ochrony przed korozja zapewniaja wydtuzenie okreséw pomiedzy
wymianami pltynu, co wynika z zastosowania organicznych inhibitorow, ktore trzykrotnie wolniej niz
konwencjonalne pakiety zuzywaja sie w trakcie eksploatacji.

Dzieki ich stosowaniu nie powstaja tez osady, ktére zaktocalyby chlodzenie przez pogorszenie
wymiany ciepta lub tworzenie zatorow w uktadzie chtodzenia, czy kanatow chtodnicy, a dzieki
zawartosci dodatkow zapewniajacych odpowiednia rezerwe alkaliczng, powoduja skuteczna
neutralizacje kwasnych gazow wydechowych, produktéw utleniania glikolu oraz innych substancji
kwasnych, (ktére moga przedostawac sie z komory spalania do uktadu chtodzenia). Dodatkowa zaleta
jest tez zabarwienie ptynu COOLELF AUTO SUPRA -37°C specjalnymi barwnikami
fluoroscencyjnymi, ktére nie tylko odrézniaja go od konwencjonalnych ptynéw nizszej jakosci, ale
pozwalaja tez tatwo zlokalizowaé wycieki z uktadu chtodzacego.
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