Diesle Slepa uliczka motoryzacji w Europie?
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Samochody z silnikami wysokopreznymi nie sa sposobem na skuteczna redukcje emisji
spalin i gazéw cieplarnianych. Z nowego raportu konsultingowej organizacji non-profit
Transport & Environment (T&E) z siedziba w Brukseli wynika, ze diesle produkuja wiecej
CO02 niz benzynowe odpowiedniki, jesli wzia¢ pod uwage caly cykl zycia samochodu.

Kiedy poréwnywany jest wplyw na srodowisko samochoddw, najczesciej bierze sie pod uwage emisje
CO2 podczas jazdy. Na tej podstawie zostato skonstruowane prawo w krajach Europy, ktore
zaowocowalo nieznana w innych czesciach swiata popularnoscia diesli na kontynencie. Jak wynika z
raportu organizacji Transport & Environment, gdyby regulacje Unii Europejskiej braty pod uwage
caly cykl zycia samochodu, od produkcji przez uzytkowanie po utylizacje, a nie tylko emisje w czasie
jazdy, producenci nie inwestowaliby tak intensywnie w rozwoj tej technologii, ktéra wedtug autoréw
raportu w ogolnym rozrachunku jest mniej ekologiczna od samochodéw benzynowych.

Wiekszy wplyw na srodowisko diesli wynika w pierwszej kolejnosci z tego, ze produkcja oleju
napedowego pochtania wiecej energii niz benzyny. Biodiesel mieszany z olejem napedowym
pochodzacym z ropy powoduje znacznie wieksza emisje niz bioestry dodawane do benzyny. Po
drugie, samochdd z silnikiem Diesla jest bardziej skomplikowany i wymaga uzycia wiekszej ilosci
surowcow. Nie bez znaczenia jest takze to, ze nizszy koszt paliwa zacheca do czestszego korzystania
z pojazdu. Autorzy podkreslaja przy tym, ze alternatywne rozwigzania, takie jak hybrydy, powoduja
okoto 20-25 procent mniejsza emisje CO2, a ich ceny sa poréwnywalne z cenami diesli.

Wedlug wyliczen T&E samochody z silnikiem Diesla wyemituja w ciagu calego cyklu zycia
srednio 34,8 ton CO2, zas benzynowy 33,2 ton.

Regulacje prawne i podatkowe, sztucznie preferujace diesle, skutkuja tendencja do zakupu
wiekszych i wyzszych samochodéw oraz czestszego korzystania z pojazdu. Jak obliczyli analitycy



T&E, sktonnos¢ kierowcdw diesli do czestszego siadania za kierownica tylko w 4 procentach jest
wynikiem nizszych kosztéw produkcji samego paliwa. Dlatego w analizie wzieto pod uwage Sredni
przebieg diesli na poziomie 182 000 km, zas aut benzynowych 175 000 km. Korzystanie z oleju
napedowego z domieszka biopaliwa jest Zrodtem emisji 2,6 tony CO2, w poréwnaniu do 0,8 tony w
przypadku benzyny. Produkcja ON powoduje emisje 5,25 ton dwutlenku wegla, zas benzyny 5 ton.

W ostatnich latach silniki benzynowe staly sie znacznie wydajniejsze, niemal doréwnujac silnikom
wysokopreznym. Najnowoczesniejsze jednostki benzynowe osiagaja wydajnosé rzedu 40 procent.
Srednia emisja silnikdw benzynowych nowej generacji wyniosta w 2015 roku 123 g/km, diesli - 119
g/km, za$ hybryd zaledwie 89 g/km, czyli o 25 procent mniej w stosunku do konwencjonalnych
samochodéw spalinowych. Poréwnanie jednostek benzynowych i wysokopreznych o podobnej mocy
daje roznice zaledwie 2-3 g/km.

Jednoczesnie do samochodu z silnikiem Diesla trzeba doplacic¢ kilka tys. euro. Obecnie taka
sama lub mniejsza doplata wystarczy, aby zamiast auta z jednostka wysokoprezna kupic
samochéd hybrydowy.

W miescie samochody z pelnym napedem hybrydowym korzystaja z samego silnika elektrycznego
przez 50-70 procent czasu jazdy - wynik ten jest uzyskiwany bez tadowania z zewnetrznej sieci
energetycznej. Z czasem hybrydy beda nadal taniaty, natomiast ceny diesli beda rosty ze wzgledu na
lawinowy wzrost kosztéw opracowywania kolejnych sposobéw na zwiekszanie wydajnosci silnikow
wysokopreznych i obnizanie ich wptywu na srodowisko. Hybrydy plug-in oraz samochody
bezemisyjne takze beda coraz tansze, przyspieszajac redukcje CO2 emitowanego przez park
samochodéw w Europie.

»W ostatnich latach stato sie jasne, ze silniki wysokoprezne sg gtéwnym zrédiem
zanieczyszczenia europejskich miast tlenkami azotu, przyczyniajac sie do przedwczesnej
$mierci 68 000 Europejczykoéw rocznie. PrzekonaliSmy sie takze dzieki naszym badaniom,
ze wbhrew deklaracjom producentéw diesle sa bardziej szkodliwe dla klimatu niz auta
benzynowe i nie przyczyniaja sie do spelienia celéw redukcji emisji CO2. Europa musi
patrze¢ w przyszlosc i przyspieszy¢ elektryfikacje samochodow” - podsumowata Julia
Poliscanova, manager ds. ekologicznych samochodéw w Transport & Environment.

W Europie trwa dyskusja na temat faktycznego wpltywu silnikoéw wysokopreznych na srodowisko.
Jednoczesnie niektére koncerny motoryzacyjne lobbuja na rzecz utrzymania regulacji, ktore
szczodrze wspieraja diesle kosztem innych napedéw. Producenci samochodéw widza w dieslach
latwy sposob na - przynajmniej na papierze - spetnianie norm Euro 6. Zdaniem analitykow fundacji,
istnieja skuteczniejsze sposoby na dalsza redukcje emisji dwutlenku wegla i zanieczyszczen przez
park samochodéw w Europie, obejmujace napedy hybrydowe i samochody bezemisyjne.
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