Wymagania stawiane klockom i szczekom
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Jeszcze przed wejsciem Polski do Unii Europejskiej, poza znakiem bezpieczenstwa B
funkcjonujacym na polskim rynku motoryzacyjnym, trudno bylo indywidualnie potwierdzic¢
jakos¢ danego typu wyrobéw hamulcowych, szczegodlnie klockow i szczek. Dos¢ powiedziec,
Ze poza klientami instytucjonalnymi ze sfery budzetowej zaledwie garstka nabywcow byta
tym zainteresowana. Alternatywa mogly by¢ swiadectwa jakosci systemow zarzadzania serii
ISO 9001 i pochodnych, ale one potwierdzaly przede wszystkim jakos¢ zarzadzania, a nie
indywidualne wlasciwosci wyrobu wplywajacego na nasze bezpieczenstwo.

Sytuacja na rynku polskim zmienita sie diametralnie po wejsciu na wspélny rynek europejski, gdzie
obowiazuje indywidualna certyfikacja jakosci wyrobu przez miedzynarodowe jednostki
homologacyjne, stanowiace czesto struktury panstwowe. Dla polskich przedsiebiorcéw, w tym
najstarszego polskiego producenta klockéw hamulcowych - firmy Tomex, ktérej produkty od dawna
spelniaty te wymagania, certyfikacja byla niezbedna formalnoscia, ale réwniez szansa rozwoju. Na
dzien dzisiejszy praktycznie kazdy kraj cztonkowski posiada jednostke homologacyjna upowazniong
do certyfikacji wyrobu na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr R90, przy czym
dowolnie ksztaltuje polityke cenowa za badania homologacyjne oraz same procedury pozyskania
takiego Swiadectwa. Najbardziej pozadane przez klientéw sa Swiadectwa homologacji z
przedrostkiem E1 (Niemcy), E4 (Holandia) czy E9 (Hiszpania), gdyz jednostki tych krajow posiadaja
doskonate zaplecze badawcze. Tym niemniej coraz wieksze zaufanie klientow wzbudza réwniez
swiadectwo wydawane przez jednostki polskie pod oznaczeniem E20, réwniez z uwagi na rozwijajaca
sie infrastrukture badawcza.

Niestety, o ile producenci klockow, szczek, a takze od ubieglego roku tarcz hamulcowych sa
zobligowani do stosowania tych procedur homologacji wyrobow, to taki sam wymog nie jest
juz tak rygorystycznie egzekwowany wobec firm handlowych, importujacych te produkty z



krajow pozaunijnych, najczesciej azjatyckich.

Dodatkowo system kontroli wyrobéw przed dopuszczeniem do obrotu nie gwarantuje szczelnosci w
tym zakresie, co przektada sie bezposrednio na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu.
Nalezy zaznaczy¢, ze w krajach azjatyckich, a szczegdlnie w Chinach, istnieje ponad stu
producentéw klockow i szczek hamulcowych, ktorzy prowadza dziatalnos¢ eksportowa, ale zaledwie
tuzin z nich certyfikuje swoje wyroby na zgodnos¢ z Regulaminem EKG ONZ nr R90. Nalezy
podkresli¢, ze ten regulamin to szereg $cistych wytycznych i wymagan dla producentow
okreslajacych, jakie parametry wyrobu nalezy bada¢, z jaka czestotliwoscia i wedtug jakich metod
badawczo-kontrolnych ustalonych w normach ISO. Regulamin wskazuje na obowiazek badania
wspotczynnika tarcia, silty zrywania materiatu ciernego od metalowej ptytki nosnej, twardosci
materiatu ciernego i jego Scisliwosci w temperaturze pokojowej oraz 400°C dla klockow
hamulcowych i 200°C dla szczek. Sa to krytyczne, podstawowe parametry wyrobu, ktdore gwarantuja
bezpieczenstwo, nie odnoszac sie juz do komfortu hamowania, ktdry jest aspektem wtérnym (piski,
gtosna praca hamulcéw, pylenie). Odnosza sie one zawsze do parametréw wyrobu referencyjnego,
jakim jest oryginalne wyposazenie danego pojazdu.

W zakresie charakterystyki hamowania jej zmiennos$¢ nie moze przekraczac¢ +/- 15%
wartosci wzorcowej dla wspolczynnika tarcia. Z kolei sila zrywania materiatu ciernego od
metalowej plytki nosnej nie moze by¢ mniejsza niz 250 N/cm2 powierzchni polaczenia tych
materialow. Eliminuje to ryzyko oderwania materiatu od podstawy nosnej podczas dzialania sit
tnacych wewnatrz klocka w trakcie kazdego hamowania. Scisliwo$¢ z kolei okreslona jest
w wartosciach maksymalnych, tj. do 2% zmiany grubosci dla temperatury klocka réwnej jego
otoczeniu w czasie hamowania (hamowania na zimno) oraz do 5% zmiany grubosci klocka dla
temperatury 400°C, do ktorej z tatwoscia doprowadzamy klocki hamulcowe podczas kilku
intensywnych hamowan podczas jazdy.

Spelnienie tych wymagan regulaminu gwarantuje uzytkownikom pewnos¢ hamowania w typowych
warunkach uzytkowania. Wiekszos¢ markowych wyroboéw znacznie przekracza te minimalne
wymagania, ale tatwo sobie wyobrazi¢, jaka jako$¢ prezentuja wyroby importowane z krajow trzecich
bez potwierdzenia ich zgodnosci ze Swiadectwami homologacji. Poki co jedynym organem, ktéry
weryfikuje zgodno$¢ oznakowania wyrobu przy wprowadzaniu do obrotu, jest w Polsce Inspekcja
Handlowa. Niestety, jej dziatania maja charakter kontroli wyrywkowej produktu na rynku w
miejscach ich sprzedazy, a wiec de facto juz w trakcie procesu ich dystrybuciji.

Czesc¢ krajow Afryki Péinocnej, Bliskiego Wschodu, a nawet Rosja, przeciwdziatajac zalewaniu ich
rynkéw tanim produktem importowanym, wprowadzito rygorystyczne kontrole produktow zwiazane z
bezpieczenstwem pojazddw juz na etapie odprawy celnej. Eksporter musi przedstawia¢ organom
celnym Egiptu czy Arabii Saudyjskiej nie tylko aktualne swiadectwa homologacji wyrobu, zgodnosé
oznakowania, ale rowniez wyniki okresowych kontroli procesu produkcji u producenta,
prowadzonych przez jednostki homologacyjne (Certyfikaty Zgodnosci Produkcji), oraz szczegotowe
wyniki badan wtasnych wyrobéw. Okazuje sie, ze duza czes¢ eksporterow takich produktow do
wspomnianych krajéow nie jest w stanie przedstawié¢ takich dowoddéw, co jednoznacznie wskazuje na
pochodzenie i jakos¢ tych produktow.

Niestety, poki co w Polsce takich weryfikacji towarow importowanych nikt bezposrednio nie
prowadzi, co moze wskazywac¢, ze czes¢ z blisko 80 marek wyrobéw na rynku moze nie
spelnia¢ rygorystycznych wymagan w zakresie bezpieczenstwa. Czy uzytkownik pojazdu zna
rzeczywistego producenta klocka czy szczeki hamulcowej zamontowanej w jego pojezdzie? Nie musi,
gdyz to wlasnie numer swiadectwa homologacji oraz wymagane oznakowanie partii produkcyjnej,
trwale naniesione na opakowanie i wyrdb, gwarantuja mu peina identyfikowalnos¢ produktu,
procesu produkcji i przeprowadzonych testéw wyrobu przed dopuszczeniem do obrotu i



uzytkowania.

Niestety, wyniki kontroli prowadzonych przez inspekcje handlowe wskazuja, ze wiele nowo
wprowadzanych marek tych wymagan nie speinia. Co zatem powinien wiedzie¢ konsument
nabywajacy klocki czy szczeki hamulcowe do swojego samochodu, ktérym dojezdza do pracy lub
zabiera rodzine na wakacje? Ma prawo oczekiwa¢ od swojego sprzedawcy odpowiedzi na pytanie,
czy nabywany produkt posiada odpowiednie oznakowanie homologacyjne oraz przy odrobinie
podejrzliwosci zazadaé przedstawienia Swiadectwa homologacji, na ktérym wskazane sa rzeczywisty
producent i kraj pochodzenia wyrobu.

Firma Tomex Hamulce, jako doswiadczony polski producent klockow i szczek hamulcowych,
gwarantuje swoim uzytkownikom jakos¢ potwierdzona certyfikatami homologacyjnymi,
wlasciwe oznakowanie zapewniajace pelna identyfikowalnos¢ procesu produkcji, a takze
staly rozwadj produktow na drodze badan i testow daleko wykraczajacych poza podstawowe
wymagania Regulaminu EKG nr R90.
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