Jak uniknac¢ kar z tytuhlu e-optat drogowych na Wegrzech?
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Za jakie bledy kierowcy samochodoéw ciezarowych na Wegrzech najczesciej dostaja
grzywny? Jeden z najwiekszych wegierskich dostawcow usthug, po analizie danych
dotyczacych ponad 25 000 pojazdow, opracowal liste problemow, z jakimi najczesciej
borykaja sie kierowcy. Warto sie z nia zapozna¢, by unikna¢ zbednych optat.

W 2013 r. na Wegrzech wprowadzono e-optaty drogowe dla pojazdéw powyzej 3,5 tony. Powoduje to
utrudnienia dla kierowcow, szczegolnie zagranicznych, a wielu sposrod nich nie potrafi odnalez¢ sie
w nowych przepisach.

Brak funduszy na koncie

Zgodnie z doswiadczeniami wegierskiego ustugodawcy najczestszym problemem generujacym
grzywny jest brak biezacych funduszy na koncie HU-GO. Kiedy nie ma wystarczajacych srodkow na
danym koncie, dane dostarczane przez Return Contributor sa odrzucane przez National Billing
Services Plc (NTPS), co w rezultacie moze owocowac¢ karami. W takim przypadku warto, aby
kierowcy, ktorzy maja wieksza liczbe pojazddéw przypisanych do tego samego konta biezacego,
regularnie monitorowali swoje bilanse. Skutkiem pustego salda bedzie nieuprawniona jazda
wszystkich samochoddw uzywanych w tym samym czasie.

- Uzytkownicy drog moga sprawdzi¢ swoje aktualne saldo w Internecie i telefonicznie za
posrednictwem systemu NTPS. Maja takze mozliwos¢ ustalenia minimalnej kwoty na
swoim koncie. Jesli osiagna dany limit, system wysle automatyczna wiadomos¢ na temat
niewielu srodkéw na koncie. Taka funkcja pomaga unikng¢ kary wynikajacej ze zbyt
niskiego stanu konta - mowi Pawet Wloczek, Dyrektor Zarzadzajacy WebEye Polska.



Niewlasciwe ustawienia

Wyraznym i powtarzajgcym sie problemem jest takze niewlasciwe ustawienie osiowe pojazdow i
przyczep. Warto zwroci¢ na to uwage, poniewaz odpowiedni uktad pozwala unikna¢ nawet trzech
grzywien, ok 2 000 zt kazda.

Instalacja urzadzen pokladowych

Trzeci, najczestszy problem jest potaczony z niewtasciwa instalacja tak zwanych jednostek OBU
obstugiwanych przez gniazdo zapalniczki.

- Jesli zbadamy otrzymane dane, mozemy zauwazyc¢, jak wazne jest podrézowanie z
prawidlowo zainstalowanymi urzadzeniami poktadowymi. Moga by¢ one umieszczone w
ukryciu, pod deska rozdzielcza lub w widocznym miejscu w kabinie. Ten ostatni
przypadek jest rowniez mozliwy w przypadku urzadzen OBU. Zalecamy zainstalowanie
urzadzenia przez eksperta, najlepiej producenta, dystrybutora lub partnera serwisowego
danego urzadzenia - dodaje Pawet Wloczek.

Nowoscia dla uzytkownikéw drog moze by¢ takze fakt, ze od 4 kwietnia NTPS obstuguje
uniewaznione urzadzenia w oddzielnym rejestrze. Spedytorzy powinni zwraca¢ uwage na
otrzymywane wiadomosci e-mail, gdyz z zarejestrowanymi tu jednostkami w czasie ich figurowania
na liScie nie moga one pemhic¢ swoich zadan zwigzanych ze zwrotem kosztéw ruchu drogowego w
oparciu o ustawe Toll Act.

Wedtug zmian z 2013 r., przeobrazeniu ulegto dziatanie systemu optat za przejazd. NTPS ogtosit
zmienione Ogdlne Warunki stosowane do zwrotu kosztéw. Podkresla, ze szczegdlnie wazne jest
ciagte korzystanie z urzadzen poktadowych na catej drodze. Wymaga to jeszcze wiekszej dyscypliny
od uzytkownikéw OBU podtaczanych przez gniazdo zapalniczki.

- W WebEye kladziemy duzy nacisk na ciggte, osobiste ksztalcenie partnera i ré6zne
publiczne informacje, dzieki ktérym chcielibySmy pomé6c w uzyskiwaniu prawidtowych
zwrotow kosztow. Zamierzamy kontynuowac te polityke réwniez w przysztosci.
Sugerujemy jednak, aby spedytorzy zostali poinformowani o zmianach w rozporzadzeniu,
a takze mozliwosciach wspierajacych uzyskiwanie zwrotow, jako ze w naszym wspolnym
interesie jest prawidlowe funkcjonowanie zwrotdéw oplat za przejazd - dodaje Pawet
Wloczek.
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