Symbol alpejski - czyli zimowa homologacja opon
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Jedynym oficjalnym symbolem - zaro6wno w przypadku opon zimowych i calorocznych, ktore
przeszly testy wedlug norm potwierdzajacych ich osiagi w warunkach zimowych, jest platek
$niegu na tle trzech szczytow gorskich (tzw. symbol alpejski, ang. skrot 3PMSF). Spotykany
jeszcze symbol M +S jest tylko okresleniem opon z bieznikiem na bloto i sSnieg, nadawanym
uznaniowo przez producentow opon - nie maja one natomiast zimowej, bardziej miekkiej
mieszanki gumowej.

A to wtasnie potaczenie mieszanki zachowujacej przyczepnosé

w nizszych temperatura i specjalnego bieznika czyni opone zimowa
lub catoroczna. Samodzielnie wystepujacy M+S bez symbolu
alpejskiego oznacza, ze taka opona nie jest ani oponag zimowa, ani
catoroczna, gdyz nie otrzymata homologacji zimowe;j.

,Wsréd opon dostepnych na rynku znajduja sie zaréwno opony sezonowe (letnie i
zimowe) - zréznicowane pod wzgledem budowy, bieznika i twardosci mieszanki gumowe;j
- jak tez opony tzw. catoroczne, ktére najczesciej maja mieszanke posrednia i nieco
bardziej zimowy wzdr bieznika po to, by mogty uzyska¢ homologacje zimowa. Mieszanka
na opony zimowe w poréwnaniu z letnimi zawiera wiecej naturalnej gumy i krzemionki,
dzieki czemu nie twardnieje przy niskich temperaturach. Warto pamietac, ze w tych



trzech typach opon sa trzy klasy wskazujace poziom bezpieczenstwa i jakosé
technologiczna - klasa premium, klasa Srednia i klasa budzetowa - méwi Piotr Sarnecki,
dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO). - Zawsze warto
rozwazy¢ doplacenie do lepszych jakosciowo opon, bo kazda sttuczka bedzie kosztowata
nas wiecej pieniedzy i straconego czasu. A réznice w przyczepnosci sa zauwazalne dla
kazdego, - dodaje.

Symbol alpejski, czyli trzy szczyty gorskie i ptatek sniegu (w skrocie 3SPMSF - ang. Three-Peak
Mountain Snow Flake) zostal wprowadzony w regulaminie 117 EKG ONZ, a nastepnie
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w lipcu 2009. Standaryzacja ma na celu
zagwarantowanie maksimum bezpieczefistwa kierowcom - takie oznaczenie mozna zastosowac
jedynie w przypadku, gdy opony (zimowe lub catoroczne) spetniajg okreslone normy i z powodzeniem
przeszly testy. Nawet jesli bedzie $lisko i zimno, opony takie daja pewnos¢, ze samochdd zahamuje
duzo skuteczniej niz na oponach letnich. R6znica moze wynies¢ nawet ponad 10 metréw, a to sa dwie
dtugosci duzego samochodu. Gwarantuje to m.in. bieznik inny od tego zastosowanego w letnim
komplecie, bo posiada znacznie wiecej nacie¢, lepiej odprowadza wode i wgryza sie w $nieg.

»Ze wzgledu na zastosowana mieszanke gumowa opony zimowe osiagaja w testach
homologacyjnych wiekszy zapas bezpieczenstwa niz opony catoroczne. Nawet najlepsze
opony catoroczne latem nie beda tak dobre jak najlepsze letnie, a zima tak dobre jak
najlepsze zimowe. Sa one dobrym pomystem, ale nie dla kazdego kierowcy i trzeba
zawsze pamietac, ze ich margines bezpieczenstwa w skrajnym warunkach jest mniejszy
niz opon sezonowych. Aby zapewnic¢ dobra przyczepnos¢, opony na zime musza miec
inna twardos¢ - musza by¢ one bardziej miekkie niz letnie. Specjalna mieszanka, do
ktorej dodaje sie wiecej naturalnej gumy i krzemionki, ma za zadanie zachowanie
miekkosci opony podczas mrozu i $Sniegu. Letnie opony juz w temperaturach ponizej 7-10
stopni C. staja sie coraz twardsze i maja wydtuzona droge hamowania w poréwnaniu do
opon zimowych. Dlatego lepiej nie ryzykowac i zmieni¢ opony na zimowe zanim spadnie
pierwszy snieg! - wskazuje Piotr Sarnecki.
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