Usuna¢ awarie zanim sie pojawi? To mozliwe [+film]
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Operatorzy flot coraz czesciej inwestuja w nowe rozwiazania i systemy telematyczne, ktore
pozwalaja im na biezaco monitorowac i zarzadza¢ pojazdami. Przynosi im to konkretne
oszczednosci w postaci mniejszego zuzycia paliwa czy ogumienia, nizszej awaryjnosci

i oszczednosci czasu. Dzieki czujnikom i analizie danych system moze przewidzie¢ awarie
i ostrzec przed nia zarzadce floty jeszcze zanim do niej dojdzie. Takie rozwiazanie, ktore
funkcjonuje juz w kilkunastu krajach Europy, wprowadzil wlasnie na polski rynek
Goodyear.

- JesteSmy najwieksza flota w Europie, ale tez coraz bardziej profesjonalna. Polscy
spedytorzy dostaja zlecenia nie tylko ze wzgledu na konkurencyjne koszty, ale coraz
czesciej ze wzgledu na jakosc¢ ustug i niezawodnos$¢. Sa po prostu cenieni. Polskie firmy
spedytorskie sa coraz wieksze, a floty coraz nowoczesniejsze. Park samochodowy jest

w tej chwili jednym z najlepszych w Europie. To sa nowe ciagniki, naczepy. Mamy takze
polskie firmy, ktére buduja naczepy i specjalne zabudowy. Naprawde nie mamy sie czego
powstydzic¢, jestesmy Swiatowa czoléwka - méwi agencji informacyjnej Newseria Biznes
Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego.

Polska jest jednym z lideréw europejskiego rynku transportowego. Rodzime firmy maja w nim okoto
25-proc. udzial. Branza transportowa ma tez przed soba dobre perspektywy: wedtug prognoz firmy
doradczej PwC do 2025 roku przewozy miedzynarodowe beda rosna¢ w tempie 1,8-2,2 proc. rocznie.

Firmy transportowe musza stale inwestowa¢ w nowa flote i technologie, aby utrzymac
konkurencyjnos¢. Coraz powszechniejsze sa systemy telematyczne, ktore nie tylko Sledza w czasie
rzeczywistym trase czy sytuacje na drodze, ale tez informuja kierowce m.in. o przekroczeniu
predkosci, zbyt matej ilosci paliwa i najblizszej stacji benzynowej czy stopniu zuzycia opon.



- We flocie transportowej koszt opon to miedzy 2 a 5 proc., ale wptywa on na 40 proc.
wszystkich kosztéw operacyjnych - w tym paliwa czy kar umownych ze wzgledu na
opOznienia i awarie zaistniale na drodze. Jesli firma zdecyduje sie zainwestowac¢ w dobre
opony i dodatkowe systemy telematyczne, zyskuje olbrzymia przewage konkurencyjna.
Dobre opony, czyli takie, ktére maja przed soba 4 zycia, mozna je pogtebiac

i bieznikowac. Wtedy jest to rzeczywista inwestycja, ktora przynosi konkretne korzysci
w calym okresie eksploatacji - mowi Piotr Sarnecki.

Telematyka, systemy czujnikéw, technologie czy rozwiazania oferowane przez firmy oponiarskie
pozwalaja polskim firmom transportowym nie tylko zwieksza¢ przewage nad konkurencja, ale tez
przynosza konkretne oszczednosci w postaci mniejszego zuzycia paliwa czy ogumienia, nizszej
awaryjnosci albo oszczednosci czasu, co z kolei przektada sie na szybsza realizacje dostaw. Dlatego
inwestycje w nowe technologie w branzy transportowej to trend nie tylko europejski, ale
ogolnoswiatowy, i dotyczy coraz mniejszych firm.

- Na takie inwestycje pozwalaja sobie floty i spedytorzy wyspecjalizowani w przewozach
miedzynarodowych, gdzie te kontrakty sa najwyzsze. Jednak widzimy, ze takze
przewoznicy skupieni na ustugach krajowych inwestuja w nowoczesne opony i cate
oprzyrzadowanie, zeby by¢ jeszcze lepszymi pod wzgledem kosztowym - mowi Piotr
Sarnecki.

- Widzimy, Ze rynek i oczekiwania klientow sie zmieniaja. Jednoczesnie pojawiaja sie
nowe technologie, ktére pomagaja optymalizowa¢ codzienny biznes firm transportowych.
My pomagamy im przede wszystkim obniza¢ koszty operacyjne - robimy to, analizujac
opony, zachowania kierowcdw, stan pojazdéw. Wspieramy kierowcow, rozwiazujac
problemy zanim jeszcze one sie pojawia, dzieki temu ze mamy algorytmy prognozujace.
Inna kwestia to bezpieczenstwo. Jezeli ograniczymy liczbe awarii i ryzyko probleméw
podczas jazdy, podniesiemy poziom bezpieczenstwa, przy jednoczesnej obnizce kosztéw
- mowi André Weisz, Managing Director Proactive Solutions EMEA, Goodyear

W potowie pazdziernika producent opon wprowadzit na polski rynek rozwigzanie, ktore funkcjonuje
juz miedzy innymi w Austrii, Francji, Niemczech, Wtoszech, Luksemburgu, Holandii, Hiszpanii,
Szwajcarii oraz w Wielkiej Brytanii. Goodyear Proactive Solutions umozliwia operatorom flot
monitorowanie w czasie rzeczywistym pojazdow i zamontowanych w nich opon. Dzieki
zaawansowanym algorytmom komputerowym i analityce danych, moga oni np. zarzadzac zuzyciem
paliwa czy zaplanowac¢ z wyprzedzeniem prace naprawcze i konserwacyjne.

- Uzytkownicy flot do korzysci z wykorzystania systemu Proactive Solutions zaliczaja
gléwnie mniejsza o okoto 50 proc. liczbe awarii, wydtuzenie zywotnosci opon,
optymalizacje zarzadzania flota i podniesienie poziomu bezpieczenstwa. To rozwigzanie
daje im spokdj ducha i mozliwos$¢ zajecia sie dziataniami operacyjnymi, a nie dbaniem

o ogumienie we flocie. W tej chwili to rozwigzanie uzytkuja przede wszystkim floty, ktore
przewoza materiaty niebezpieczne i floty z transportu dalekobieznego. W zaleznosci od
dziatan operacyjnych, wielkosci taboru i rodzaju tadunkéw, zwrot z takiej inwestycji
nastepuje w okresie od 3 do 5 lat - wyjasnia Krzysztof Kozerski, Sales Leader Proactive
Solutions w Goodyear.



System bazujacy na TPMS monitoruje cisnienie opon, temperature oraz gtebokosci bieznika

i przesyta zebrane dane do specjalnego, opatentowanego algorytmu predykcyjnego. Jezeli wykryje
nieprawidlowos$¢, od razu wysyla ostrzezenie do operatora floty, ktory jest w stanie zareagowac

z wyprzedzeniem i zapobiec awarii.

- Wykorzystujemy dane do przewidywania. Chcemy wiedzie¢ o problemie, zanim on sie
pojawi. Pdzniej nie tylko mowimy klientowi, ze za kilka dni pojawi sie problem, ale
wykorzystujemy nasza sie¢ i nasze produkty, zeby ten problem rozwiazac. Nie
przedstawiamy klientowi samego raportu na temat problemu, ale rozwiazujemy go zanim
jeszcze sie pojawi - moéwi André Weisz Managing Director Proactive Solutions EMEA,
Goodyear.

- Systemy telematyczne i opony, ktére maja whudowane czujniki, pozwalaja flotom
przede wszystkim na technologiczna konkurencyjnos¢, na ograniczenie awarii

i zwigzanych z nimi dodatkowych kosztéw, a takze kar umownych - dodaje dyrektor
generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego Piotr Sarnecki.
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