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Fot. TOMEX Hamulce

Obecnie de facto rozstrzygane sa losy niezaleznego rynku motoryzacyjnego. Pod wielkim
znakiem zapytania pozostaje jego dalsze niezaklocone funkcjonowanie. Wszystko przez
projekt rozporzadzenia COM(2016) 31.

Raport Ricardo a kwestia polska

Nie jest tajemnica, ze przepisy prawne czesto nie nadazaja za zmianami w otaczajqcej nas
rzeczywistosci, ktorej dany wycinek reguluja. Niektore zapisy okazuja sie nieprawidlowe, a czes¢
powoduje problemy z interpretacja. Odnosi sie to rowniez do przepisow zwiazanych z automotive.
Przyktadem sa tu regulacje ws. dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi pojazdéw (ang.
Repair and Maintenance Information - RMI), ktére powstaty 10 lat temu. Raport firmy Ricardo
przygotowany na zlecenie Komisji Europejskiej pokazat dobitnie, ze przepisy w tym zakresie
zawieraja braki i nieprawidtowosci. Wdrozenie w zycie zalecen wyrazonych w tym raporcie
sugerowata strona Polska na forum Rady Unii Europejskiej we wrzesniu 2016 r.

Jednakze tworzac nowe rozporzadzenie Komisja zapomniata (by¢ moze przez przypadek) o
przepisach zapewniajacych dalsze prawidtowe funkcjonowanie np. gniazdka diagnostycznego OBD, i
wielu innych kwestii zauwazonych we wskazanym powyzej raporcie. Poprawek zaproponowanych
przez Parlament Europejski, korygujacych zapisy zaproponowane przez Komisje nie uwzglednita
jednak Rada Unii Europejskiej.

Wydaje sie zatem, ze wynik na dzis to 2:1. Na szczescie dla niezaleznego rynku motoryzacyjnego
jest jednak jeszcze faza ,trdjstronnego dialogu”, w ktérym trzy wskazane wczesniej ciata
ustawodawcze negocjuja swoje stanowiska. Aftermarket nie tylko z rodzinnego podwdrka, z nadzieja
patrzy w strone polska, ktéra na forum Rady Unii Europejskiej moze wyrazi¢ swoje poparcie dla



poprawek zaproponowanych przez Parlament Europejski.

- Wierzymy, ze przy pomocy polskiego rzadu, ktéry juz w 2016 r. wyrazit poparcie dla
zalecen raportu Ricardo, uda sie wypracowac takie zapisy nowego rozporzadzenia, ktére
zapewnia zachowanie zdrowej konkurencji na rynku motoryzacyjnym, co z kolei dla
milionow kierowcow w Europie oznaczac¢ bedzie wiekszy wybor, lepsza jako$¢ i nizsza
cene za wykonane ustugi, a dla producentow czesci motoryzacyjnych dalsze niezakldcone
funkcjonowanie - wskazuje Joanna Szwajkowska, Prezes WUZETEM.

Konsekwencje nieprawidlowych zapisow dot. RMI

Warto wskazac, ze przyktadowo brak lub dyskryminacyjne warunki funkcjonowania ztagcza OBD to w
skrocie monopol na dostep do danych dotyczacych stanu technicznego pojazdow.

Informacje pobierane w warsztatach dzieki diagnostycznemu gniazdku OBD, to nie tylko parametry
pracy silnika, ale réwniez wiele systemow, bez ktorych samochod nie bedzie funkcjonowat w tym
systemy bezpieczenstwa takie jak na przyktad hamulce. Bez dostepu do pojazdu za pomoca tego
gniazdka, warsztaty niezalezne straca dostep do odczytywania kodéw bledéw naprawianych
samochoddéw i beda zdane na taske producentéw samochodow.

- Jako polski producent hamulcow, dostarczajacych swoje produkty na niezalezny rynek
motoryzacyjny wspoélnie z firmami zrzeszonymi w SDCM i poprzez to Stowarzyszenie
zabiegamy, by otoczenie prawne, w ktorym prowadzimy dzialalnos$¢ byto dla nas jak
najbardziej korzystne. Zatem z niepokojem obserwujemy proces legislacyjny dot.
projektu rozporzadzenia COM(2016) 31. Nieprawidtowe i dyskryminujace Aftermarket
zapisy dotyczace RMI, odbiltyby sie praktycznie na wszystkich podmiotach dziatajacych
na tym rynku. Aftermarket dziata bowiem na zasadzie naczyn potaczonych - ktopoty
warsztatow niezaleznych wplywaja na dystrybutoréw i producentéw czesci
motoryzacyjnych - dodaje Jacek Tomczyk z firmy TOMEX A.]J.C. Tomczyk sp.j.

Warto dodaé, ze skutki zachwianej konkurencji rynkowej odczutyby miliony kierowcéw w catej
Europie, gdyz musieliby oni ptaci¢ znacznie wiecej za diagnozowanie pojazdéw wylacznie przez
serwisy autoryzowane.

Jak méwi Alfred Franke, Prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych, rynek niezalezny obstuguje w Europie 284 milionéw kierowcéw i tworzy 3,5
miliona miejsc pracy w 500.000 firm, z ktérych wiekszos$¢ stanowia mate i Srednie przedsiebiorstwa
(MSP). Jego dobra kondycja z pewnoscig wplywa zatem pozytywnie na kierowcéw - silna konkurencja
wewnatrz zapewnia innowacyjnos¢, walke cenowa i jednoczesnie podnosi jakos¢ ustug.

Tréjstronny dialog czyli trudna sztuka kompromisu

W momencie pisania niniejszego artykutu trwaja prace nad koncowa wersja rozporzadzenia
COM(2016) 31. Kolejne spotkanie przedstawicieli Parlamentu, Komisji i Rady odbedzie sie wkrétce.
Pozostaje nam wierzy¢, ze strona polska podtrzyma swoje poparcie dla kluczowych poprawek
dotyczacych RMI, a zaproponowanych przez Parlament Europejski. Czy jednak wypracowany
kompromis zadowoli wszystkie strony i ochroni interesy setek tysiecy firm dziatajacych na
niezaleznym rynku oraz milionéw kierowcéw w Europie, okaze sie zapewne dopiero w przysztym
roku.
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