900 aut na 1000 mieszkancow? Tak jest w Warszawie
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0Od lat 90. liczba samochodow w polskich miastach wzrosla czterokrotnie. Samorzady
przestaja radzi¢ sobie z wyzwaniami, ktore stwarza rosnaca ilos¢ spalin, brak miejsc
parkingowych i coraz wieksze korki. Potrzebny jest caly pakiet rozwiazan, aby im zaradzic,
m.in.: zmiany w ustawie o drogach publicznych, ktére pozwola miastom dowolnie
ksztaltowac¢ swoja polityke parkingowa, informatyzacja parkingow, rozwéj komunikacji
miejskiej i nizsze ceny biletow oraz wspieranie wspoldzielenia przejazdow. Polacy adaptuja
ten trend rownie szybko jak platnosci zblizeniowe.

- Liczba samochodéw w polskich miastach zdecydowanie rosnie. Wedtug danych
Polskiego Zwiazku Motorowego w 1990 roku mieliSmy zarejestrowanych okolo dziewiec¢
milionéw aut. W 2015 roku bylo to juz prawie 27,5 mIn. Nalezy sie zastanowi¢, co z tym
zrobi¢, biorgc pod uwage to, ze miasta nie rozrastaja sie az tak szybko, jak rosnie liczba
samochodéw - méwi agencji informacyjnej Newseria Biznes Jedrzej Puzynski, dyrektor
Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.

W Warszawie, ktora zamieszkuje 1,74 min ludzi, jest ponad 1,6 mln zarejestrowanych pojazdow. To
oznacza, ze na tysigc mieszkancow przypada ich ponad dziewieéset. We Wroctawiu ten wskaznik
wynosi 877 pojazdow na tysiac oséb. Natomiast dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw
w Sopocie czy Olsztynie pokazuja, ze jest ich tam wiecej niz samych mieszkancow. To powod,

dla ktérego w godzinach szczytu polskie miasta zwykle sa nieprzejezdne, a parkingi - przepeinione.

- Miasta w Polsce niezbyt dobrze radza sobie z rosnaca liczba samochodow. Podejmuja
pewne dziatania, inwestuja w transport publiczny, zastanawiaja sie tez nad mozliwoscia
wprowadzenia stref ograniczonego ruchu czy zakazu wjazdu samochoddw z silnikiem



diesla do centrow. Jednak w dalszym ciagu nie ma mozliwosci prawnych, zeby
wprowadzi¢ u nas takie rozwigzania. Wiemy, ze w panstwach zachodnich, na przyktad
we Francji czy Wielkiej Brytanii, one juz funkcjonuja. Mozemy wiec podejrzewac, ze
predzej czy pdzniej pojawia sie tez w Polsce - mowi Jedrzej Puzynski.

Rosnaca liczba samochoddw stwarza tez problem z organizacja miejskiej przestrzeni. Przyktadowo
we Wroclawiu jest 552 tys. zarejestrowanych pojazdow. Biorgc pod uwage minimalne wymiary
miejsca postojowego, w sumie potrzebuja one ok. 6,35 km2 powierzchni - to ponad 2 proc.
powierzchni miasta i teren rowny 850 boisk pitkarskich. Tymczasem liczba miejsc postojowych we
wroctawskiej strefie ptatnego parkowania w centrum i okolicach to zaledwie 4,2 tys. - wynika

z pazdziernikowego raportu ,Parkingi a transport zbiorowy w miastach”, opracowanego

przez Zespot Doradcow Gospodarczych TOR oraz Polskiej Organizacji Branzy Parkingowej (POBP).

- Polityka parkingowa w miastach powinna zmierza¢ w kierunku ograniczania ruchu.
Samochodow w miastach jest bardzo duzo, jednoczesnie miejsc parkingowych nie ma.
Trzeba wprowadzi¢ jakies rozwigzania, na pewno powinny wzrosna¢ optaty parkingowe.
Warto sie przyjrzec tez kwestii abonamentow parkingowych - w tej chwili liczba
abonamentéw przewyzsza niekiedy liczbe miejsc w strefie platnego parkowania, ktéra
przestaje dobrze funkcjonowac. Rekordzisci maja po kilkanascie aut przypisanych do
jednego abonamentu, co jest sytuacja kuriozalna. Osobna kwestia jest wysokos¢ optat -
abonament na poziomie 30 z} rocznie trudno nawet nazwac optata symboliczna - méwi
Jedrzej Puzynski.

Samorzady potrzebuja wsparcia w zarzadzaniu przestrzenia parkingowa, bo dotychczasowe
regulacje w tym zakresie przestaly nadazac¢ za rzeczywistoscia - podkreslaja doradcy TOR. W tej
chwili dziatanie stref ptatnego parkowania (w Polsce jest ich w sumie ok. 120) reguluje ustawa
o drogach publicznych z 2003 roku. Okresla ona m.in. maksymalna optate w wysokosci 3 zt za
godzine postoju. Ogranicza tez pobieranie optaty do godzin dziennych i dni roboczych.

Ministerstwo Rozwoju pracuje obecnie nad projektem nowelizacji tych przepisow, ktéry odchodzi od
sztywnego wyznaczania stawek za parkowanie. Miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw maja miec¢
mozliwos¢ wyznaczania dwoch rodzajéw stref: zwyklej i Srodmiejskiej, a wysokos¢ stawki za
pierwsza godzine parkowania ma by¢ zalezna od ptacy minimalnej (dzis jest to 2000 zt brutto, od 1
stycznia 2018 r. stawka ma wynie$¢ 2100 zt brutto) i ma wynosi¢ maksymalnie 0,15 proc. tej kwoty
w strefie zwyklej i 0,45 proc. - w Srédmiejskiej (w tej drugiej moze to by¢ koszt nawet 9 zi).

Eksperci TOR oceniaja, ze zmiana przepisow to krok w dobra strone, ale miasta powinny
mie¢ mozliwos¢ swobodnego ksztaltowania swojej polityki parkingowej w zaleznosci od
skali problemu.

- Aby poradzi¢ sobie z rosngca liczbg samochodow i malg iloscig przestrzeni
parkingowej, miasta powinny czyni¢ starania o znowelizowanie ustawy o drogach
publicznych, ktéra databy im mozliwos¢ swobodnego ksztalttowania optat parkingowych.
Dzieki temu mogtyby zapewni¢ rotacje w strefach ptatnego parkowania oraz wspiera¢
rozw(j mozliwosci przemieszczania sie alternatywnych do indywidualnego transportu
samochodowego. Mowa zaréwno o transporcie publicznym, jak i rozwigzaniach z zakresu
ekonomii wspotdzielenia, typu carsharing i ridesharing - mowi dyrektor TOR.



Doradcy TOR wskazuja Amsterdam, Londyn, New Jersey czy francuski Lyon jako przyktady tych
miast, ktére inwestuja sie w informatyzacje parkingow i rozwijaja Srodki komunikacji alternatywne
dla prywatnych samochodéw. W Londynie - w godzinach porannego szczytu - 30 proc. przejazdow
z Uberem konczy sie w poblizu stacji metra lub kolejki poza Scistym centrum. Tam mieszkancy
przesiadaja sie do komunikacji publicznej, ktdra poruszaja sie po centrum.

- Rozwiazan jest bardzo duzo. Mamy przyktad z New Jersey w USA, gdzie miasto miato
dylemat - zbudowa¢ parking kubaturowy typu P&R w poblizu jednej ze stacji kolejowych
albo wdrozy¢ inne rozwiazanie, ktore realizowato by ten sam cel. W konicu samorzad
zadecydowat o wspdtfinansowaniu przejazdow jedna z aplikacji ridesharing - w tym
przypadku chodzi o aplikacje Uber. Udato sie zapewni¢ dojazd do stacji kolejowej,
jednoczesnie nie ponoszac kosztu zwigzanego z budowa nowego parkingu
kubaturowego - méwi Jedrzej Puzynski.

Z raportu ZDG TOR wynika, ze codzienne dojezdzanie z domu do pracy samochodem to réwniez
spore koszty dla samych mieszkancéw. W zaleznosci od dtugosci trasy, cen paliwa i kosztéw
eksploatacji samochodu moze on wynosi¢ sumarycznie nawet 100 zt dziennie.

- Ekonomia wspdtdzielenia powinna stanowi¢ dobra alternatywe dla posiadania
prywatnego samochodu. Sa takie miejsca i takie okolicznosci, w ktérych najwygodniej
jest sie przemieszcza¢ samochodem, wiec ludzie powinni mie¢ taka alternatywe. Szacuje
sie, ze przecietny samochdd jest 95-98 proc. zaparkowany pod domem lub biurem i nie
jest w ruchu. Zwiekszenie wykorzystania takiego samochodu zmniejszy presje na
powstawanie nowych miejsc parkingowych - zauwaza Jedrzej Puzynski.

Ridesharing i carsharing umozliwiaja kilku osobom korzystanie z jednego samochodu. W pierwszym
przypadku wiasciciel prywatnego samochodu dzieli go z innymi wspdétpasazerami. W Polsce ustuga
jest dostepna za posrednictwem Ubera czy Taxify. W drugim przypadku auto mozna wypozyczy¢ za
pomoca specjalnej aplikacji. Po zakonczeniu jazdy przejmuje je inna osoba. Taka ustuga dziata

w Krakowie (Traficar) i Wroctawiu (GoGet), natomiast w Warszawie dziata juz kilku operatoréw
(Traficar, Panek, 4Mobility, Omni). W USA i niektorych krajach Europy Zachodniej dzialaja réwniez
aplikacje (np. CARMAnation, Indigo) umozliwiajace wspoétdzielenie miejsc parkingowych.

Dyrektor Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR ocenia, ze Polacy powinni bardzo szybko
zaadaptowac¢ nowy trend, podobnie jak blyskawicznie przekonali sie do ptatnosci zblizeniowych. W
Warszawie blisko 25 proc. mieszkancéw korzysta z aplikacji Uber do zamawiania przejazdow. Ten
odsetek jest najwyzszy w grupie wiekowej 20-40 lat. Ponad dwie trzecie mieszkancow Warszawy
zrezygnowatoby z posiadania samochodu, jesli zamiast tego mogliby korzysta¢ ze sprawne;j
komunikacji miejskiej i aplikacji do zamawiania przejazddéw - wynika z ubiegtorocznych badan TOR.

- Polacy sa wielkimi fanami technologii. Mozemy podejrzewac, ze popularnos¢ ekonomii
wspotdzielenia bedzie rosnaé. 2/3 mieszkancow Warszawy uwaza, ze aplikacja typu Uber
moze by¢ dobra alternatywa dla posiadania wtasnego auta. Dla samorzadow to
pozytywny sygnat, ze wspotdzielenie pojazdow moze by¢ alternatywa dla korzystania

z prywatnego samochodu - méwi Jedrzej Puzynski.
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