Testy ciezarowki zasilanej skroplonym gazem ziemnym
(LNG)
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W obliczu rosnacego zanieczyszczenia powietrza oraz potrzeb optymalizacji kosztow
transportu, Unilever wspdlnie z partnerami dokonat testéw ekologicznej ciezarowki Iveco
Stralis NP. To innowacyjne i oszczedne auto zasilane skroplonym gazem ziemnym (LNG)
wykazalo w testach firmy LINK swdj potencjal w redukcji emisji spalin i ograniczenia
kosztow eksploatacji. Testowany Stralis NATURAL POWER realizowal transport obok
uzytkowanego przez firme Link Stralisa z napedem diesla. Pojazd udostepniony zostal przez
Iveco Poland, a dostawy LNG zabezpieczyl Cryogas.

Celem testu byto sprawdzenie w praktyce waloréw eksploatacyjnych Iveco Stralis NP, pierwszego
ciagnika w Europie na skroplony gaz ziemny do operowania na trasach miedzynarodowych. Auto
znajdujac sie w dyspozycji firmy LINK pokonato ponad 10.000 kilometréw, zas miedzy pojedynczymi
tankowaniami - nie mniej niz 1.000 kilometréw. Srednia masa tfadunkéw wyniosta 18,9 tony.

Iveco Stralis NP potrzebowal na przejechanie 100 kilometrow srednio 23,6 kg LNG, gdzie
analogiczny pojazd z silnikiem Diesla i zblizonym ladunku zuzywat 27,7 1 ON. Taki wynik
oznacza redukcje emisji CO2 o0 11% (z 0,73 kg do 0,65 kg na kilometr). Dzieki
wlasciwosciom gazu ziemnego wyeliminowano calkowicie emisje czastek stalych (sadzy).
Bazujac na cenach detalicznych LNG i oleju napedowego w czasie testu,oszczednosci w
wydatkach na paliwo wyniosly 15%. Dodatkowo, biorac pod uwage mozliwos¢ uzyskania
10% rabatu w cenie 1 kg LNG wzgledem 1L oleju napedowego, przy systemowym wdrozeniu
mozliwe jest osiagniecie oszczednosci na paliwie o ok. 23%.

Dzieki napedowi gazowemu o mocy 400 KM i momencie obrotowym 1.700 Nm auto posiada zblizona
dynamike. Deficyt mocy byt dostrzegalny przy ciezszych tadunkach (powyzej 20 ton) oraz w czasie



jazdy na gérzystych terenach. Charakterystyka pracy w transporcie miedzynarodowym byta mozliwa
dzieki wyposazeniu pojazdu w dwa zbiorniki LNG magazynujace lacznie ponad 390 kilograméw gazu.
Taki zapas pozwala pokonac¢ 1.500 kilometréw na jednym tankowaniu. O komfort pracy kierowcy
zadbata automatyczna skrzynia biegéw oraz wysoka kabina typu AS.

Pojazd w czasie testow tankowany byl w Holandii oraz Polsce - w tym przypadku LNG
napelniane bylo na obiekcie operowanym przez PGK Srem. Stacja jest przystosowana do
obshugi pojazdow ciezarowych z dostepnoscia 24 godziny na dobe, tankowania dokonuje sie
bezgotowkowo przy pomocy dedykowanej karty RFID. Istnieje tam rowniez mozliwos¢
tankowania CNG.

Testy wykazaly, ze szerokie wdrozenie napedu LNG jest mozliwe i stanowi alternatywe dla
powszechnie uzywanych napedéw dieslowskich. Bariera masowego wykorzystania tej technologii jest
skromna infrastruktura stacji paliwowych oraz brak standaryzacji w zakresie ptatnosci za paliwo. W
odpowiedzi na postulaty firm transportowych Cryogas oraz inne firmy gazownicze w kolejnych
kwartatach deklaruja che¢ stworzenia zestandaryzowanych kart paliwowych. Firmy deklaruja
réwniez plany udostepnienia nowych stacji tankowania w Polsce - na Mazowszu oraz Slasku, zas w
Europie - w Austrii, Niemczech, Stowacji oraz na Wegrzech.

W przeprowadzonym tescie z racji na niewielki przebieg nie brano pod uwage kosztow
eksploatacji Stralisa Natural Power stanowiacych jedna ze skladowych catkowitych kosztow
uzytkowania pojazdu (TCO). Nie zmienia to faktu, ze okresy miedzyprzegladowe zostaly
wydluzone do 75.000 km dla eksploatacji na srednich i dlugich dystansach, dzieki czemu w
Stralisie NATURAL POWER uzyskano obnizenie TCO o 7% w poréwnaniu z wersja

wysokoprezna.
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