Wnioski po TOP INDUSTRY. Branza rosnie. Ale...
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Sektor motoryzacyjny notuje w tym roku wyjatkowe wzrosty. Eksperci zauwazaja, ze ten
rozwoj moze jednak zahamowac¢ niedobo6r pracownikow i poglebiajace sie luki kadrowe.
Problem jest na tyle powazny, ze firmy motoryzacyjne nawzajem podkupuja sobie
pracownikow. Z brakiem wykwalifikowanego personelu boryka sie juz 36 proc.
przedsiebiorstw. Producenci rozwijaja wiec automatyzacje produkcji, aby temu zaradzic.

- Gléwny problem branzy to pracownicy. Kadra inzynierska i zarzadzajaca jest bardzo
dobra i w zasadzie zapewniona. Rozwdj branzy hamuje brak ludzi, ktérzy obstuguja
maszyny - méwi agencji informacyjnej Newseria Biznes Roman Kantorski, prezes
Polskiej Izby Motoryzacji.

Przy produkcji pojazdéw samochodowych w Polsce pracuje ponad 202 tys. osdéb, co stanowi 7,4 proc.
calego zatrudnienia w przemysle. W poréwnaniu z ubiegtym rokiem zatrudnienie w branzy wzrosto

0 8,3 proc. W sumie motoryzacja i powiazane z nig sektory gospodarki tworza tacznie blisko 1,1 mln
miejsc pracy.

Z listopadowego raportu ,MotoBarometr 2017” opracowanego przez Exact Systems wynika, ze 44
proc. firm motoryzacyjnych chce w najblizszych miesiacach zwieksza¢ zatrudnienie. Jednak
rekrutacja nowych pracownikdw nie jest latwa, poniewaz na rynku pracy ich brakuje. Z brakiem
wykwalifikowanego personelu boryka sie juz 36 proc. przedsiebiorstw. Luki kadrowe sa coraz
powazniejsza bariera w rozwoju branzy motoryzacyjnej w Polsce.

- Problem jest duzy, firmy podkupuja sobie nawzajem ludzi. Takze Stowacy i Czesi
podkupuja naszych pracownikéw, bo dzi$ do tamtejszych fabryk dojazd ze Slaska zajmuje



okoto godziny w jedna strone, a przeciez przemyst motoryzacyjny jest ulokowany w takim
rogaliku od Poznania przez Polkowice, Legnice, Dolny Slask i Gérny Slask do Mielca -
wszystko opiera sie na autostradzie A4. Jak sobie radzimy? Zatrudniamy troche ludzi

z Ukrainy, poza tym powoli wchodzi automatyzacja produkcji - podkreslit Roman
Kantorski podczas Top Industry Summit, zorganizowanego przez Executive Club.

Prezes Polskiej Izby Motoryzacji ocenia, ze branza nie ucieknie przed automatyzacja produkcji
i robotyka. Producenci musza wprowadzac innowacje, zeby wytwarzac¢ wiecej i szybciej, a z drugiej
strony - poradzi¢ sobie z niedoborem pracownikdéw.

- Okoto 90 mIn samochodéw rocznie produkowanych na swiecie to olbrzymia masowosc

i seryjnosé. Jezeli fabryka produkuje 200 tys. samochodéw rocznie, brak ludzi wymusza
na niej automatyzacje. To bedzie sie rozwija¢ w kierunku Przemystu 4.0, ktéry dzisiaj jest
hastem bardzo ogélnym, jednak w przeciggu 2-3 lat bardzo sie rozwinie w produkgcji
czesci samochodowych. Bez tego sobie nie poradzimy - méwi Roman Kantorski.

Jedna z gtéwnych przewag polskiej branzy motoryzacyjnej byta do niedawna tania sita robocza. W tej
chwili kluczowe znaczenie ma jako$¢ produkcji. Rosnie tez znaczenie innowacyjnosci. Od dwoch lat
dziata program sektorowy INNOMOTO, zainicjowany przez NCBiR oraz PIM, ktérego celem jest
wspieranie innowacji w branzy motoryzacyjnej. Juz w tej chwili produkcja motoryzacyjna przoduje
pod tym wzgledem wsrdd innych sektorow przemystu. W 2015 roku tgczne naklady na ten cel
siegnely 3,4 mld zl. Prezes Izby ocenia, ze w perspektywie kolejnych lat Polska moze tez awansowac
do miana jednego z lideréw rozwoju elektromobilnosci.

- Nasza pozycja w Europie jest bardzo dobra, dlatego ze zapewniamy wysoka jakosé.
Skomunikowanie potudniowej czesci Polski z reszta Europy jest doskonate, co tez
przeklada sie na terminowos¢ dostaw, ktora jest bardzo istotna - podkresla Roman
Kantorski.

Jak wynika z pazdziernikowego raportu KPMG i PZPM, branza motoryzacyjna jest kotem
zamachowym polskiej gospodarki i systematycznie notuje wzrosty. W ubiegltym roku wypracowata
3,8 proc. catkowitej wartosci dodanej brutto w gospodarce. Z tasm montazowych polskich fabryk
zjechato 554,6 tys. samochodéw osobowych (ta liczba rosnie od dwdch lat), a taczna wartosc
produkcji sprzedanej przemystu motoryzacyjnego wzrosta o 10 proc. w ujeciu rocznym,
przekraczajac kwote 152 mld zi.

Firmy zwigzane z branza motoryzacyjna odpowiadaja za wptywy do budzetu panstwa siegajace 25
mld z}. Sa tez kluczowym eksporterem - w 2016 roku sprzedaz zagraniczna produktéw
motoryzacyjnych z Polski wzrosta o 13 proc., siegajac 133,5 mld z}. Najwieksza wartos¢ maja
sprzedawane za granica czesci i akcesoria (86 mld zt) oraz samochody osobowe (30 mld zl).

- Rozwdj branzy napedza dobra jakosc i zakupy zewnetrzne, czyli zakupy producentow
samochoddw. Ten rok rowniez jest rekordowy, choc¢ jeszcze sie nie skonczyt. Mamy duza
sprzedaz samochodow nowych, ale niestety tez duzy import samochodéw uzywanych.
Jesli chodzi o czesé produkcyjna, czyli komponenty, w tym roku wyglada to bardzo
dobrze. Nie znam w Europie zadnej marki, dla ktorej Polska nie dostarcza czesci. Rosnie
eksport, bo zapewniamy doskonata jakos¢ -podsumowuje Roman Kantorski.



Prezes Polskiej Izby Motoryzacji prognozuje, ze w najblizszych miesigcach zawirowania czekaja
producentéw, ktorzy wytwarzali dotad czesci dla Opla. W lipcu marka zostala przejeta za 1,3 mld
euro przez francuska grupe PSA.

- Beda pewne zachwiania zwiazane z zakupem Opla przez PSA, ale nie mamy jeszcze
pelnej informacji, jak to bedzie wygladac. Niewatpliwie nastapi ujednolicenie plyt
podlogowych, a to jest najdrozsza czes$¢ produkcji. W Polsce produkuje sie tego bardzo
duzo, zajmuje sie tym kilka firm. Zmiany dotkna zwtaszcza te, ktére produkowaly

dla Opla - méwi Roman Kantorski.

Analitycy KPMG w ostatnim raporcie przewiduja dalszy rozwdj przemystu motoryzacyjnego w Polsce
i podkreslaja, ze w duzym stopniu jest on napedzany przez bezposrednie inwestycje zagraniczne. W
ubieglym tygodniu Toyota ogtosita, ze w 2020 roku rozpocznie produkcje nowej generacji silnikow
w fabryce w Jelczu-Laskowicach. Przy tej okazji wicepremier Mateusz Morawiecki zapowiedzial, ze
w ciagu najblizszych dwoch miesiecy w Polsce zostanie zapoczatkowanych dziesie¢ nowych
inwestycji z branzy automotive o wartosci przekraczajacej 400 mln zt.
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