tadowanie elektrycznych - ile to naprawde kosztuje?
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O kierowcach samochodow elektrycznych mowi sie, ze maja szosty zmyst do znajdowania
stacji ladowania. My na warsztat wzieliSmy hybryde Mitsubishi - Outlandera PHEV.

Skrot PHEV (Plug-In Hybrid) zdradza, ze oprocz tradycyjnego napedu mamy do czynienia

z samochodem umozliwiajgcym tadowanie akumulatoréw i poruszanie sie w trybie 100%
elektrycznym. Producent deklaruje mozliwos¢ przejechania w tym trybie (EV - electric vehicle) okoto
50 kilometrow. Latem jest to jak najbardziej mozliwe, ale zima zasieg spada o okoto 20-30%

w zaleznosci od temperatury zewnetrznej. ZweryfikowaliSmy, jak auto sprawdza sie zaréwno

w miescie, jak i w trasie na dystansie 25 tys. kilometréw, i to w czasie wszystkich pdr roku.

Wersja PHEV - co ja wyrdznia?

Na poczatek dwa stowa o samym bohaterze naszego testu. PHEV jest hybrydowa ewolucja
spalinowej wersji outlandera. Stowo ewolucja nie jest tu przypadkowe, gdyz wykorzystany naped 4x4
czesto porownywany jest z legendarnym napedem wtasnie Mitsubishi Lancera Evolution. Oprocz
benzynowego dwulitrowego motoru samochdd wyposazony jest w dwa silniki elektryczne, po jednym
na kazda os$. Producent nie podaje tacznej mocy zestawu, ale w sieci mozna znalez¢ pomiary

z hamowni méwiace o ponad 200 KM i 500 Nm momentu obrotowego. Do tego naped na cztery kota
i... wysokie oczekiwania co do oszczednosci.

Ladowanie hybrydowego plug-ina
Od czego zacza¢ test dlugodystansowego plug-ina? Od tadowania!
Samochody typu plug-in hybrid maja ciekawa ceche, sa - mozna powiedzie¢ - jak dwa w jednym.



Samochdd hybrydowy, kiedy baterie sg puste (nie pozwalajq jezdzi¢ w trybie czysto elektrycznym),

i samochdd elektryczny (kiedy baterie samochodu sa natadowane). Przy naladowanych bateriach

w razie potrzeby mozna korzysta¢ réwniez z mocy silnika benzynowego przy odpowiednio mocno
wcisnietym pedale gazu. Nas jednak najbardziej interesuja oszczednosci. W miescie staraliSmy sie
maksymalnie wykorzystac¢ potencjat samochodu elektrycznego. Czasem wymaga to wytaczania
klimatyzacji i korzystania z okna dachowego w ciepte dni lub ogrzewania i wspomagania sie
podgrzewanymi fotelami i kierownica w zimne. Czy warto? Ile Srednio w miescie moze spali¢ prawie
dwutonowy SUV?

Wedtug naszych pomiaréw 2,5 1/100 km udaje sie uzyskac bez specjalnej uwagi. Oczywiscie

z zatozenia wykorzystywana jest technika jazdy defensywnej z elementami eco-drivingu, ale nie
rezygnujemy z komfortu i bezpieczenstwa na rzecz oszczednosci. W tym miejscu nalezy jeszcze
dodaé, ze w miare mozliwosci samochdd ,taduje sie” na publicznych stacjach tadowania.

W Warszawie takich miejsc jest co najmniej kilkanascie i zwykle nie sa zajete. W innych miastach
jest znacznie gorzej. Oprdocz Poznania i Wroclawia, stacji ladownia po prostu nie ma lub sa
pojedyncze. W tym miejscu nalezy jeszcze dodaé, ze w przypadku poétszybkich stacji tadowania nalezy
sie wyposazy¢ w dedykowany kabel, niedostepny seryjnie przy zakupie samochodu. L.adowarka
podiaczana do gniazdka 230 V jest dostepna jako wyposazenie standardowe. W przypadku szybkich
stacji tadowania kable sg integralna czescia tadowarki.

2,5 litra w miescie, a w trasie?

Samochody elektryczne, hybrydowe oraz hybrydowe typu plug-in odzyskuja energie podczas
hamowania, a wiec gtéwnie w miescie. Poza miastem, zwtaszcza na autostradzie, w zasadzie nie ma
mozliwosci odzyskania energii w taki sposob. Nalezy sie zatem spodziewac, ze spalanie moze by¢
wieksze od spalinowych odpowiednikéw. Doswiadczenie 25 tys. km podpowiada co innego. Auto
odzyskuje energie réwniez podczas jazdy bez wcisnietego pedatu gazu, a wykorzystanie
specyficznych warunkéw terenowych moze dodatkowo wzmocnié ten efekt. W naszym przypadku
$rednie spalanie poza miastem (gldwnie na autostradach) wynosi okoto 7,51/100 km.

Srednio w calym tescie uzyskali$émy wyniki 5,0 1/km. Zestawiajac ten rezultat z podobnym autem
benzynowym, rocznie (zaktadajac przebieg na poziomie 30 tys. km) oszczedzamy okoto 6,5 tys. zt
wydatkow na paliwo. W sume te wliczamy cene pradu conocnego tadowania. W tym miejscu nalezy
zwrdci¢ uwage na mozliwos¢ zmiany taryfy energetycznej na dwustrefowa, tak zeby nocne tadowanie
bylo jak najtansze. Ponadto nasze testowe auto umozliwia ustawienie harmonograméw tadowania
zaleznych od pory dnia i lokalizacji geograficznej. Pod domem tadowanie moze uruchamiac sie
automatycznie o 22:00 i konczy¢ o 6.00 rano, korzystajac z tanszej oferty pradu (okoto 0,40 zl na
kWh). Na zakonczenie trzeba dodac¢, ze samochdd nie jest ladowany tylko w czasie nocnego postoju,
ale w przy kazdej mozliwosci skorzystania ze stacji miejskich. Jest to nasza decyzja, czesto
wplywajaca na zmiane dotychczasowych przyzwyczajen np. o miejscu dokonywania codziennych
zakupow. Pojade tam, gdzie moge naladowac¢ samochod. Taka prywatna filozofia korzystania z aut
niskoemisyjnych.

Podsumowujac, piecioletnie uzytkowanie Mitsubishi Outlandera PHEV przyniesie oszczednosci
zwigzane z paliwem na poziomie okoto 32 tys. zt (poréwnujac do wersji spalinowej). Nie pokrywa to
jeszcze roznicy w kosztach zakupu, ale jezeli dotozymy do tego zapowiadane przez rzad przywileje
dla kierowcow aut niskoemisyjnych, moze sie okaza¢ rozwigzaniem bardziej optacalnym. Jest jeszcze
co$, o czym nie byto mowy wczesniej. Komfort i dynamika wynikajace z wykorzystania silnikow
elektrycznych bija na glowe spalinowe wersje.
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