Dunlop tez ma swojego Stiga
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Zasias¢ za kierownica najnowszych modeli BMW, Mercedesa i Porsche, wcisna¢ gaz do
dechy i rzuci¢ wyzwanie legendarnemu Niirburgring - to marzenie wielu kierowcow na
swiecie. Tylko nieliczni maja okazje je spelnic¢, jemu sie udalo. Od trzydziestu lat testuje na
slawnym niemieckim torze pojazdy wyposazone w opony Dunlop. Na co dzien ubrany w zéltty
kombinezon, kryje swoje oblicze w bialym kasku przez co niektorzy myla go ze... Stigiem.
Jednak on na jeden moment wychodzi z cienia i w najnowszej kampanii Dunlopa , Heroes in
the shadows” zdradza swoje tajemnice i odkrywa twarz.

Kazda branza ma swoich bohateréw. W biznesie motoryzacyjnym mozna wskaza¢ na przyktad
Henrego Forda czy Gottlieba Daimlera. Ale w czasie gdy wielcy ludzie, tacy jak Ford i Daimler,
tworzyli historie i dokonywali wielkich zmian, inni - osoby pracujace w cieniu - robili wszystko, co

w ich mocy, aby zastosowac technologie motoryzacyjna i uczyni¢ ja bezpieczniejsza, wydajniejsza lub
bardziej stylowa, a wszystko to w celu stworzenia jak najlepszego produktu dla konsumentow.
Jednym z takich cichych bohateréw w firmie Dunlop jest Dietmar Chalupa, kierowca testowy,
ktorego opinia jest znaczaca w procesie tworzenie opony idealnie zharmonizowanej z pojazdem, na
ktorym bedzie zamontowana.

Od dzieciecego marzenia do prawdziwego zawodu

Jak méwi Dietmar, jego zawdd to nie przypadek. ,0d dziecinstwa chciatem zostac¢ kierowca
testowym. Jak wiekszos$¢ chtopcéw w tym wieku miatem ogromna kolekcje samochodzikdéw
Matchbox, ale moja mito$¢ do jazdy i rozwoju produktéw narodzita sie gdy dostatem mdj pierwszy
rower Bonanza. Nie tylko na nim jezdzitem, ale i przerabiatlem - dorobitem mu przyczepke Zeby
wozi¢ kolegéw po lesie.”

Podczas codziennej pracy Dietmar pozostaje w cieniu. W odrdznieniu od kierowcdéw, ktérzy scigaja



sie w licznych imprezach organizowanych na Niirburgringu, raczej nie zaprezentuje swoich
umiejetnosci szerokiemu gronu widzow. Ale w swojej pracy tez wciska gaz do dechy i jedzie na
krawedzi. Wspoétpracuje miedzy innymi z AMG i Porsche, ktorych auta styna z mocnych silnikow i
niezwyktych wrazen z jazdy. Jednak dla kierowcy Dunlopa liczy sie przede wszystkim
bezpieczenstwo, zwtaszcza ze Nirburgring moze by¢ niezwykle grozny, czym zastuzyt sobie na
miano ‘Zielonego Piekta’.

»Z powodu tej reputacji, bezpieczenstwo na Ringu jest bezwzglednie najwyzszym
priorytetem: jesli nie masz jasnego umystu i nie mozesz sie w petni skupic, po prostu nie
wsiadasz tu za kierownice.” - mowi D. Chalupa.

Podczas swojej dlugoletniej kariery byt swiadkiem i aktywnym uczestnikiem powstawania wielu
szczytowych osiagnie¢ techniki oponiarskiej, w tym m.in. przygotowania opony Dunlop Sport Maxx
Race II dla Porsche GT2 RS, GT3, i GT4.

»W srodowisku, w ktorym najmniejszy szczegot moze mie¢ wielkie znacznie, trzeba by¢
bardzo swiadomym potrzeb klienta i na ich podstawie przedstawi¢ zespotowi
inzynierskiemu bardzo precyzyjne rekomendacje.” - dodaje Dietmar Chalupa.

Niezastapiony element ludzki

Nasuwa sie pytanie: czy to nie dziwne, ze w tak zaawansowanym technologicznie sSrodowisku ocena
sprawnosci i potrzeby wprowadzenia ulepszen pozostaje nieco subiektywna?

»Bynajmniej.” wyjasnia Dietmar. ,Jazdy probne sa z zalozenia subiektywne! Z biegiem lat
wyrabiasz sobie umiejetnos¢ wskazywania co nalezaloby poprawi¢, ale niekiedy nie
potrafie ubrac tego precyzyjnie w stowa. Wtedy zapraszam inzyniera lub specjaliste w
dziedzinie mieszanki gumowej pracujacych nad dana opona na przejazdzke, aby sami
mogli sie o tym przekonaé. Element ludzki - dyskusja, interakcja, co$ co po niemiecku
nazywamy Fingerspitzengefuhl - wyczuciem - s niezbedne. W pewnym sensie jestem
odpowiedzialny za opony dla prestizowych marek, ktore odwotuja sie do gtebokich
emocji swoich klientow, dlatego aspektu ludzkiego absolutnie nie mozna ignorowac.
Wtasciwa wrazliwos$¢ i wyczucie sa bardzo wazne, dlatego nie jest zajecie dla kazdego.
Trzeba mie¢ smykatke - cos, czego nie sposob sie nauczy¢. Ciesze sie, ze mam to cos, i ze
mogtem zbudowac na tym kariere.” - podkresla kierowca.

Jego praca wymaga wyrzeczen i utrzymania stale najlepszej formy - zaréwno fizycznej jak
i psychiczne;j.

LJezeli jestes choc¢by odrobine zestresowany, mozesz pozegnac sie z torem. Dostownie:
bez odpowiedniej kondycji psychicznej i koncentracji nie zostaniesz dopuszczony do
jazdy. Dzieki temu przez te 30 lat miatem tylko jeden drobny wypadek.” - méwi D.
Chalupa.

Jak przyznaje Dietmar taka praca i zaangazowanie nie byty by mozliwe bez pelnego wsparcia rodziny
i znajomych. Z racji ponad 250 kilometrowej odlegtosci do domu wraca co piatek, jednak co wieczor



dzwoni po pracy do zony, by dac znac, ze jest caty.

Zrédio:

»,Dawniej, po kilku tygodniach testow na Ringu, mozna bylo sobie pozwoli¢ na dtuzsza
przerwe w domu. Obecnie praca jest znacznie bardziej intensywna, a cykl rozwojowy
opon szybszy, z tak duza liczba prototypéw i rozmiaréw opon do przetestowania, ze nie
da sie pojecha¢ do domu na dtuzej niz weekend.”. ,Na szczescie zespo? jest dla mnie
prawie jak rodzina, a Zona i dzieci wspieraja mnie w tym co robie,, nawet jesli na co
dzien pozostaje w cieniu” - dodaje z uSmiechem Chalupa.



