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Przedstawiciele zakladéw produkcyjnych z optymizmem patrza na mozliwosci rozwoju
branzy motoryzacyjnej w Polsce w ciagu najblizszych 3 lat. 44% liczy na uruchomienie
produkcji nowego modelu samochodu, a 34% ma nadzieje na rozwoj nowych technologii. W
obu przypadkach grupa entuzjastow jest wieksza niz rok wczesniej (odpowiednio 28% i
21%) - wynika z raportu Exact Systems ,MotoBarometr 2017. Nastroje w automotive”.
Eksperci podkreslaja, ze czas Polski jako ,low cost country” skonczyl sie i geograficznie
przesunal na wschéd i poludnie Europy, m.in. do Rumunii i Wegier. Polski rzad, aby
przyciagac kolejne inwestycje, musi postawic¢ na trzy elementy: innowacyjnosc i
elektromobilnos¢, rozwadj ksztalcenia zawodowego oraz promocje polskiej branzy
motoryzacyjnej za granica.

- Dzi$ $miato mozemy powiedzie¢, ze branza motoryzacyjna w Polsce jest w bardzo
dobrej kondycji, lecz zeby mogta nadal rosnac¢ niezbedne sa nowe inwestycje. Tych nie
bedzie, jesli zaklady w Polsce nie postawia na rozwoj nowych technologii, w
szczegolnosci zwiazanych z autami elektrycznymi, hybrydowymi, a w niedalekiej
przyszitosci takze autonomicznymi. Warto zauwazy¢, ze zmienia sie postrzeganie Polski
przez zagranicznych inwestorow. Przestajemy by¢ traktowani jedynie jako montownia,
ktorej gtdwna zaleta jest wykwalifikowana i tania sita robocza. Przyktad LG Chem

w Kobierzycach, gdzie beda produkowane baterie litowe m.in. do samochodéw Jaguara
wytwarzanych na Stowacji pokazuje, ze jestesmy atrakcyjnym miejscem do ulokowania
zaawansowanych i przyszlosciowych projektow wykorzystujacych nowe technologie -
mowi Pawet Gos, Prezes Zarzadu Exact Systems S.A.

Technologie pociagna nas w gore



Chociaz przedstawiciele automotive w Polsce nadal najbardziej licza na rozpoczecie produkcji
nowych modeli aut (44% respondentéw) w perspektywie najblizszych trzech lat, to jednak wyraznie
wzrasta znaczenie technologii. Te odpowiedZ wskazato 34% ankietowanych, czyli o 13 p.p. wiecej niz
rok temu. Ten optymizm moze by¢ wynikiem ogtoszenia przez rzad Planu Rozwoju
Elektromobilnosci, ktérego wazna czescia jest projekt stworzenia od podstaw i wdrozenia produkcji
auta elektrycznego w Polsce, a takze inwestycji prywatnych w elektromobilnos¢, ktore wykorzystuja
podzespoly od polskich dostawcow.

- Interesujaca inicjatywa jest powstanie Fabryki Samochodéw Elektrycznych w Bielsku-
Biatej, ktdra we wspdtpracy z Instytutem Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL ma
produkowa¢ samochody elektryczne na bazie Fiata 500. Partnerem czesci ,elektryczne;j”
jest Instytut Napedow i Maszyn Elektrycznych KOMEL z Katowic. Czyzby byt to pierwszy
osobowy samochdd elektryczny produkowany w Polsce? Dotychczas wiodgcym
producentem pojazddw elektrycznych, a konkretnie autobuséw, byt SOLARIS z Poznania
- méwi Roman Kantorski, Prezes Polskiej Izby Motoryzacji.

Kantorski dodaje, Zze nowy etap w motoryzacji wymaga stosowania nowych technologii i koncepcji
inzynierskich. - Przyktadem rozwoju w tym zakresie jest program sektorowy INNOMOTO
prowadzony przez NCBIR, ktérego pierwszy etap zakonczyt sie duzym sukcesem. W ramach tego
programu zostanie zrealizowanych kilkadziesiat projektéw innowacyjnych w obszarze nowych
technologii i rozwigzan inzynierskich majacych duzy wptyw na jakos$¢ i nowoczesnosé¢ produkcji
przemystu motoryzacyjnego w Polsce - méwi Roman Kantorski.

JAKIE 54 NAIWIEKSZE MOZLIWOSC| ROZWOIU BRANZY ALTOMOTIVE W PANSTWA KRAIL
W CIAGL MAJBLIZSZYCH TRZECH LAT?
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Roéwniez w Czechach i Niemczech rozwdj technologii postrzegany jest jako gtdéwna sita napedowa
motobranzy - twierdzi tak po 53% respondentéw. Natomiast przedstawiciele Rumunii i Rosji
oczekuja przede wszystkim uruchomienia kolejnego zaktadu produkcyjnego - odpowiednio 37% i
33%, przy zaledwie 9% w Polsce.

Automotive i polityka to naczynia polaczone

Liste najwiekszych zagrozen dla rozwoju motobranzy w Polsce w ciagu trzech najblizszych lat
otwiera mozliwos$é pogorszenia sytuacji gospodarczo-politycznej. Tak wskazato az 42%
przedstawicieli zaktadéw motoryzacyjnych. Zdaniem 33% ankietowanych duzym zagrozeniem moze
by¢ zbyt slaba promocja motoryzacji na arenie miedzynarodowej przez polski rzad. Dopiero na
trzecim miejscu znajduje sie czynnik makro, jakim jest spadek sprzedazy aut na sSwiecie. Czwarty to
wzrost kosztow pracy.



Powyzsze obawy pokazuja jak istotne dla rozwoju produkcji motoryzacyjnej bedzie
w najblizszych latach odpowiednie skoordynowanie dzialan politycznych z potrzebami
branzy.

Niepewnos$¢ odnosnie sytuacji gospodarczo-politycznej czesto wyrazaja takze rumunscy producenci
(31%). W pozostatych czterech krajach przedstawiciele motobranzy za najwieksze zagrozenie uznali
wzrost kosztow pracy.

Kosztami pracy o inwestycje Polska zawalczy z Rosja, Rumunia i Stlowacja

Nizsze koszty pracy to wcigz najwazniejszy czynnik, ktéry zdaniem respondentdéw powinien
przyciagac¢ do Polski kolejne inwestycje motoryzacyjne. Uwaza tak co trzeci zapytany, podczas gdy
rok temu na te przewage wskazat az 73% ankietowanych. W zwiazku z tym, ze w tym aspekcie
konkurujemy z wieloma panstwami takimi jak Stowacja, Rosja czy Rumunia, polskie automotive musi
postawi¢ na inne elementy. Przede wszystkim na wykwalifikowany personel (26% wskazan). Aby
wyroznic sie na tle konkurencji i zapewni¢ doptyw mtodych pracownikow, w Polsce powstaja klasy
patronackie w szkotach zawodowych, ktdre tworza sami producenci aut jak np. uczynit Volkswagen
w Swarzedzu. Inni, wspolpracujac z uczelniami wyzszymi, dotaczaja do inicjowania kierunkéow
zawodowych jak np. studia podyplomowe Menedzer Motoryzacji na SGH, utworzone przy
wspotudziale Polskie Izby Motoryzacji. Wiele firm organizuje rowniez cyklicznie szkolenia
specjalistyczne dla swoich pracownikdw, czego doskonatym przyktadem jest Szkota Jakosci Exact
Systems.

Trzecia istotna przewaga konkurencyjna jest polozenie geograficzne w srodku Europy (22%
odpowiedzi). Ten aspekt doceniaja takze nasi sasiedzi - 47% Czechow oraz 44% Slowakdow.
Niemcy stawiaja natomiast gléwnie na dostep do wykwalifikowanego personelu (42%),
sprawny system edukacyjny (31%) oraz stabilna sytuacje ekonomiczno-polityczna (22%).
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