Branza transportowa boi sie unijnych regulacji. Licza na
rzad

data aktualizacji: 2017.12.21

fTJI)TRANS

Pakiet Mobilnosci, zaproponowany w maju przez Komisje Europejska, bedzie oznaczac¢
rewolucyjne zmiany dla polskich przewoznikéw i calej branzy transportowej. Ta obawia sie
wzrostu kosztow i spadku konkurencyjnosci wobec zachodnich firm w efekcie nowych
regulacji. Polska jest obecnie jedna z poteg na europejskim rynku ustug transportowych.
Krajowi przewoznicy podkreslaja, ze obrona ich interesow na unijnym rynku wymaga
zdecydowanych dzialan rzadu.

- Sytuacja na rynku transportowym jest doskonata, zapotrzebowanie na ustugi rosnie,
wzrastaja stawki frachtowe, polskie firmy rosna i zdobywaja lukratywne rynki Europy
Zachodniej. Z drugiej strony wraz z forsowaniem przez UE ustaw socjalnych, ktére
spowoduja zwiekszenie kosztéw transportu pojawita sie ogromna obawa o przysztosé. Sa
na rynku naprawde duze firmy, ktérym zajrzato w oczy widmo upadku, ich przysztosé
bedzie zalezala od ostatecznego brzmienia pakietéw socjalnych - méwi agencji
informacyjnej Newseria Biznes Marek Loos, redaktor naczelny magazynu , Transport
Manager”.

Komisja Europejska w maju br. zaprezentowata tzw. pakiet mobilnosci, czyli propozycje zmian

w przepisach dotyczacych transportu drogowego w UE. Unijna inicjatywa bedzie oznaczac
rewolucyjne zmiany, szczegdlnie dla przewoznikéw miedzynarodowych. Zaktada m.in., ze kierowcy
beda traktowani jak pracownicy delegowani, powinni mie¢ zapewniona ptace minimalna zgodna

z przepisami kraju, w ktérym w danym momencie pracuja. To znaczy, Ze za czas pracy na terytorium
innego panstwa polski kierowca ma otrzymywacé takie samo wynagrodzenie, jak lokalny pracownik
na podobnym stanowisku.



- Polski, estonski czy stowacki kierowca wozacy ciezaréwka towary na zachdd Europy,
gdzie place sg zupelnie inne, bedzie musial otrzymywac taka sama ptace, jaka ma
kierowca francuski przebywajacy we Francji czy niemiecki przebywajacy w Niemczech.
W zaleznosci od tego, ile czasu przebywa podczas podrézy na terytorium Niemiec, Belgii,
Francji czy Hiszpanii, bedzie mu naliczana tamtejsza ptaca - wyjasnia Marek Loos.

Branza obawia sie wzrostu kosztow dziatalnosci. Doprowadzitoby to do ostabienia na unijnym rynku
pozycji polskich firm, ktére w efekcie przestana by¢ konkurencyjne wobec zachodnich. Dla
przewoznikow z Polski zmiany beda takze wigzaly sie z nowymi obowigzkami administracyjnymi. Te
dwa czynniki moga spowodowac, ze dla miedzynarodowych transport stanie sie dla nich
nieoptacalny.

- Koszty transportu zdecydowanie wzrosna, poniewaz koszt kierowcy jest jednym

z najwyzszych w dziatalnosci transportowej, szczegolnie w transporcie
miedzynarodowym. Na dodatek jest to gigantyczna praca administracyjna dla wtascicieli
firm i dziatow finansowych, polegajgca na naliczaniu innych ptac za kazdy odcinek trasy.
Nie beda to stawki minimalne, ale ptace srednie kierowcow, wynikajace z uméw
zbiorowych na poszczegolnych obszarach Europy. Co wiecej, beda obcigzone
tamtejszymi obciazeniami socjalnymi, emerytalnymi i zdrowotnymi - wyjasnia Marek
Loos.

Wedtug Komisji Europejskiej tzw. pakiet mobilnosci ma uregulowa¢ wewnetrzny rynek, przepisy
socjalne oraz optaty za korzystanie z infrastruktury drogowej. Chodzi m.in. o wprowadzenie
wspolnych rozwigzan na terenie panstw Wspolnoty. Podobne przepisy dotyczace ptac, ktére miaty na
celu ochrone wewnetrznego rynku, wprowadzity juz wczesniej Niemcy czy Francja.

- Oficjalnie przyczyna jest che¢ zabezpieczenia intereséw pracowniczych kierowcéw, aby
zarabiali tyle samo, ile ich koledzy na Zachodzie. Analizujac to doktadniej, byty to decyzje
polityczne. Chodzi po prostu o obrone wlasnych rynkow transportowych, poniewaz
Polska jest potega - opanowata 33 proc. drogowych przewozéw towarowych w Europie.
Wystarczy sie przejechac¢ autostrada w kierunku Berlina czy Amsterdamu - jezdza tam
prawie wyltgcznie polskie ciezaréwki. Przewoznicy z Zachodu boja sie nas, bo zabieramy
im rynek - méwi Marek Loos.

Polska jest jedna z poteg na europejskim rynku ustug transportowych, a rodzime firmy maja w nim
juz prawie jedna trzecia udziatéw. Krajowa flota liczy ponad 200 tys. pojazdow, a caly sektor
zatrudnia prawie milion pracownikdéw. Ro$niemy w site od momentu wejscia do UE i otwarcia
europejskich rynkéw. Wedtug statystyk GUS bezposredni udziat sektora ustug transportu i logistyki
w polskim PKB zwiekszy! sie o ponad jedna piata od momentu wstapienia Polski do UE (wzrést z 5,4
proc. w 2004 roku do poziomu 6,5 proc. w 2015 roku).

- Tamtejsi zleceniodawcy wola wybrac polska firme transportowa. Bynajmnie;

nie dlatego, Ze jest najtansza. Jestesmy najbardziej elastyczni i otwarci na niewygody.
Polski kierowca pojedzie w trase na tydzien lub dwa, natomiast kierowca z Francji tego
nie zrobi, poniewaz woli by¢ z rodzina albo prostu mu sie nie chce. Czeste roztaki

z rodzing to takze powdd, dla ktorego ten zawod jest bardzo niepopularny, niezaleznie od
relatywnie dobrych zarobkéw - mowi Marek Loos.



Redaktor naczelny branzowego magazynu , Transport Manager” ocenia, ze obrona intereséw
polskich przewoznikéw na unijnym rynku wymaga zaangazowania rzadu. Pod koniec lipca tzw.
pakiet mobilnosci, zaproponowany przez Komisje Europejska, negatywnie zaopiniowat Senat.
Wedtug wyzszej izby parlamentu jest on niezgodny z unijng zasada pomocniczosci. Resort
infrastruktury i budownictwa zapewnia, ze aktywnie zajmuje sie sprawa na forum
miedzynarodowym.

- Tylko na szczeblu politycznym - jako panstwo polskie - mozemy rozwiazac sprawe.
Kraje zachodnie bronia swoich rynkéw, stosujac protekcjonistyczne metody pod
ptaszczykiem obrony intereséw praw socjalnych kierowcéw. Nie ma innego rozwigzania
tego problemu i zlikwidowania niebezpieczenstwa jak na drodze politycznej. Rzad
angazuje w sprawe storpedowania tych dziatan, ktére moga doprowadzi¢ do optakanych
skutkéw - méwi Marek Loos.

Sceptyczne stanowisko wobec propozycji Komisji Europejskiej ma wiele panstw cztonkowskich,
nie tylko pafstw z Europy Srodkowo-Wschodniej. Najwieksze watpliwo$ci dotycza wtasnie objecia
wszystkich operacji miedzynarodowego transportu drogowego przepisami o delegowaniu
pracownikow.

- Stowarzyszenia przewoznikow z dwudziestu krajéw podpisaty wspolna deklaracje,
ktora ma polegac na wspolnym sprzymierzeniu sie przeciwko wprowadzeniu pakietu
mobilnosci. Wszystko w UE opiera sie na negocjacjach, wszystko jest polityka - mowi
Marek Loos.

Redaktor naczelny magazynu , Transport Manager” zauwaza rowniez, ze coraz wiecej firm
transportowych z Polski zaktada swoje oddzialy lub spoéiki na zachodzie Europy, dzieki czemu
funkcjonuja w tamtejszym systemie prawnym, finansowym i socjalnym. Tam tez odprowadzaja
podatki, ale do Polski trafia wartos¢ dodana od wykonanej pracy, poniewaz polskie firmy tutaj kupuja
samochody, inwestuja czy serwisuja flote.

- Regulacje socjalne w UE moga mie¢ - w opinii przewoznikow drogowych - bardzo zly
wplyw na funkcjonowanie polskiego transportu, ale sa i pewne pozytywne strony,
ktorych sie dopatruja. Z moich informacji wynika, ze pakiet mobilnosci otwiera wieksze,
nieograniczone mozliwosci Swiadczenia kabotazu, czyli transportu wewnatrz
poszczegdlnych krajow UE, co dotychczas bylto Scisle limitowane. W tej chwili jedna
ciezaréwka moze wykonac trzy przewozy transportu kabotazowego w ciagu tygodnia,
potem musi wroci¢ do Polski. Ten wymog ma znikna¢, co stwarza mozliwos$¢ obrocenia
Pakietu Mobilnosci na nasza korzys¢ - zauwaza redaktor naczelny magazynu , Transport
Manager”.
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