Zderzak z materialow energochtonnych ma chronic pieszych
i rowerzystow
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Naukowcy z Politechniki Wroclawskiej pracuja nad rozwiazaniem, ktore pozwoli chroni¢
pieszych i rowerzystow. Konstruuja zderzak ze specjalnych materialéw energochtonnych. W
nowoczesnych pojazdach znajdziemy liczne systemy bezpieczenstwa, ktorych zadaniem jest
przede wszystkim utrzymanie bezpieczenstwa kierowcy i pasazerow. Producenci
samochodow w celu zwiekszenia bezpieczenstwa stosuja w nich coraz wieksza liczbe
poduszek powietrznych. Jednak chronia one jedynie kierowce i pasazerow wewnatrz
pojazdu.

- Inspiracja do zastosowania debu korkowego byta wspolpraca z Uniwersytetem w Aveiro
z Portugalii, czyli kraju gdzie produkcja debu korkowego to 50 proc. produkcji
swiatowej. Dzieki tej wspotpracy i testom, ktore wykonaliSmy tutaj na Politechnice
Wroctawskiej na wydziale mechanicznym, stwierdziliSmy, ze absorbcja energii

przez materiat korkowy jest naprawde skuteczna metoda pochlaniania energii podczas
wypadku drogowego - mowi agencji informacyjnej Newseria Innowacje dr Mariusz Ptak
z Wydziatu Mechanicznego Politechniki Wroctawskie;j.

Innowacyjny zderzak przeznaczony bedzie przede wszystkim dla samochodéw o wysokiej krawedzi
zderzaka i maski typu SUV. Potracenie pieszego lub rowerzysty w przypadku tych aut wiaze sie

z dwukrotnie wiekszym ryzykiem utraty zycia, niz w przypadku aut kompaktowych. Zastosowanie
tzw. kangurek - stalowego orurowania umieszczonego na przednim zderzaku, z odpowiednich
materiatow energochtonnych moze spowodowad, ze stana sie one jednym z elementéow
zabezpieczajacych pieszych.



- Mamy przeprowadzone w dosy¢ duzej skali badania debu korkowego jak réwniez
kompozytow, czyli potaczonego debu korkowego w réznych konfiguracjach z wiéknem
weglowym. Wstepne testy odbywaly sie na maszynie wytrzymatosciowej na wydziale
mechanicznym. Rownolegle prowadzone sa badania numeryczne po to, aby zaoszczedzi¢
pieniadze i czas oraz dojs¢ do lepszych konfiguracji, poniewaz dzieki badaniom
numerycznym jesteSmy w stanie przeprowadzi¢ zdecydowanie wiecej konfiguracji
zderzeniowych niz w rzeczywistosci - thumaczy dr Mariusz Ptak.

Badanie bezpieczenstwa pojazddéw obejmuje juz nie tylko tradycyjne badania wytrzymatosciowe
i testy zderzeniowe, ale coraz powszechniej stosuje sie techniki cyfrowe. Pozwalaja one na

przyspieszenie procesu testowania, sprawdzenie olbrzymiej liczby mozliwych konfiguracji wydarzen,
a przy tym sa znacznie tansze od tradycyjnych crash-testéw. Fizyczne manekiny uzywane w testach

maja zwykle do 200 punktow pomiarowych, a ich srednia trwato$¢ wynosi 10 lat. Sam test
zderzeniowy moze kosztowac nawet 30 tys. dolardéw,

- Badania odbywaja sie na ekranie komputera - mamy tutaj wirtualny model pieszego,
mamy wirtualny pojazd, ktéry odzwierciedla rzeczywistos¢ i dzieki polaczeniu tych
dwdch elementow, jesteSmy w stanie bardzo doktadnie zweryfikowac nasze rozwiazania
koncepcyjne - twierdzi ekspert.

Z badan wynika, ze pieszy ma znacznie wieksze szanse na przezycie, jesli po zderzeniu wyladuje na
masce samochodu, a nie pod jego kotami. Metal maski absorbuje site uderzenia, pod warunkiem
jednak, ze pomiedzy maska a blokiem silnika istnieje odpowiednia odlegtos¢. Nie zawsze da sie ja

zapewnié. Problem ten probuje rozwigzaé sie na rézne sposoby, a jednym z nich jest stosowanie
poduszek powietrznych dla pieszych.

- Chodzi o redukowanie obrazen, pochlanianie energii zderzenia, jak réwniez nadanie
odpowiedniej kinematyki pieszemu czy rowerzyscie przy zderzeniu. Tak, aby ten pieszy
nie odbit sie od pojazdu albo nie zostat przez niego wciagniety pod pojazd, ale zeby
znalazl sie na masce pojazdu i aby pomogty mu kolejne systemy zabezpieczajace, typu
poduszki powietrzne dla pieszych, ktore juz mialy okazje ukazac sie na rynku
europejskim - podsumowuje dr Mariusz Ptak.

Wedtug raportu firmy analitycznej MarketsandMarkets, rynek systeméw bezpieczenstwa

w samochodach ma by¢ warty w 2020 roku ponad 152 mld dolaréw. Firma Future Market Insights

prognozuje, ze w latach 2017-2027 srednioroczny wzrost rynku samych poduszek powietrznych
wyniesie blisko 5 proc. Zdaniem analitykow w roku 2017 sprzedanych zostanie niemal 1,5 mld
poduszek, a do 2027 roku liczba ta zwiekszy sie do ponad 2 mld.

- Jesli dzis$ pojdziemy do dealera samochodowego, to zaoferuje nam 25. poduszke, ktéra
mozemy sobie zakupi¢ do srodka pojazdu, ale mato kto mysli o osobach na zewnatrz,
czyli np. o pieszych i rowerzystach, z ktorymi interakcja w miastach po zmroku jest
bardzo czesta i konsekwencje takiego zdarzenia sa czesto bardzo tragiczne w skutkach -
twierdzi dr Mariusz Ptak.

W Polsce okoto 40 proc. wszystkich ofiar wypadkow drogowych stanowia ,niechronieni” uczestnicy



ruchu. W 2016 w wypadkach zgineto 868 pieszych, 271 rowerzystow oraz 321 motocyklistéw,
motorowerzystow i ich pasazerow.
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