Instytut Transportu Samochodowego pracuje nad
"autopilotem”
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W ciagu kilku najblizszych lat na drogach moga sie pojawi¢ pierwsze samochody

z autopilotem. Samochody pétautonomiczne beda wymagaly nadzoru przez czlowieka.
Badaniem nad momentem, w ktorym kierowca oddaje lub przejmuje kontrole nad takim
pojazdem, zajmuja sie Polacy. W Instytucie Transportu Samochodowego prowadzony jest
projekt badawczy aDrive, w ramach ktorego badane jest oddzialywanie systemow
automatyzujacych jazde na kierowce.

- Badamy, w jaki sposob systemy automatyzujace jazde oddziatuja na kierowce. Jest to
bardzo wazny aspekt zwigzany z tym, ze coraz wiecej tego rodzaju systemow sie pojawia
na drogach. W réznego rodzaju samochodach dostepne sa m.in. aktywne tempomaty,
asystent pasa ruchu, réznego rodzaju systemy typu AEB, czyli aktywne hamowanie

w korku czy bardziej zaawansowane na drogach szybkiego ruchu - méwi agencji
informacyjnej Newseria Innowacje Arkadiusz Matysiak z Centrum Telematyki Transportu
Instytutu Transportu Samochodowego.

Ludzie maja trudnosci z nadzorowaniem systemow, ktore rzadko zawodza. Ludzki mézg poszukuje
stymulacji, a jesli jej nie otrzyma, znajdzie zastepstwo. Im bardziej system, ktory kierowca bedzie
musial nadzorowac, bedzie niezawodny, tym mniejsze skupienie uwagi kierowcy. Badania
prowadzone przez prof. Mary Cummings z Duke University dowodza, ze osoby prowadzace
poétautonomiczne pojazdy podejmuja katastrofalne decyzje, a poleganie na cztowieku, ktéry miatby
podjac dziatanie w czasie krotszym niz kilkanascie sekund, doprowadzi do wiekszej liczby wypadkdéw.



- Byto kilka przyktadéw, w ktorych kierowcy niezbyt przyktadali sie do utrzymywania
uwagi na drodze i kilka spektakularnych przypadkéw, ktore konczyly sie powszechnymi
w odbiorze dochodzeniami na amerykanskich i europejskich drogach. Celem naszego
projektu jest zbadanie tzw. transferu kontroli, czyli momentu, w ktérym kierowca bedzie
musiat te kontrole oddawac albo z powrotem przejmowac od pojazdu, kiedy pojazd
wykryje, ze sytuacja drogowa jest zbyt skomplikowana na to, Zzeby samemu poradzi¢
sobie na drodze - ttumaczy Arkadiusz Matysiak.

Przysztos$¢ z autonomicznymi samochodami na drogach jest jednak nieunikniona. Poczatkowo rynek
zostanie zdominowany przez pojazdy potautonomiczne, potrafiace samodzielnie jezdzié tylko

w dobrych warunkach po dobrze oznakowanych drogach. Wraz z rozwojem technologicznym coraz
wieksza czes¢ rynku beda zdobywaly prawdziwie autonomiczne pojazdy.

Analitycy Boston Consulting Group przewiduja, ze do 2035 roku roczna sprzedaz w peni
autonomicznych pojazd6w siegnie 12 mln, a pojazdéw pétautonomicznych - 18 min egzemplarzy.
Zdaniem analitykdw Research and Markets srednioroczna wartos¢ rynku samochodéw
autonomicznych bedzie rosta o 39,6 proc., by w 2027 roku wynies¢ 126,8 mld dolarow.

- Autonomizacja transportu drogowego bedzie niosta za sobg bardzo powazne skutki

nie tylko jesli chodzi o sam transport. Ona bedzie oddzialtywata na bardzo wiele obszaréw
zarowno gospodarki, jak i zycia spotecznego. W gre wejdzie zmiana myslenia

o ubezpieczeniach, trzeba bedzie pomysle¢ o tym, kto bedzie odpowiedzialny za
wypadek, w momencie kiedy nie bedziemy mieli kierowcy, a bedziemy mieli operatora
samochodu badZ nawet kogos, kto porusza sie tym samochodem, ale nie jest
odpowiedzialny za to, w jaki sposdb ten pojazd jedzie po drodze - zauwaza ekspert.

W niektdrych krajach trwaja juz prace nad objeciem ramami prawnymi autonomicznych
samochodéw. Prawodawcy musza rozwiaza¢ kwestie ubezpieczen oraz odpowiedzialnosci za
wykroczenia i wypadki. Wyzwaniem jest kwestia odpowiedzialnosci wtasciciela samochodu za
wypadek spowodowany przez pojazd z nieaktualna wersja oprogramowania czy kwestia szybkosci
instalowania aktualizacji oprogramowania w samochodzie. Konieczne jest tez okreslenie warunkow,
jakie musza spekia¢ pojazdy, by zosta¢ dopuszczone do ruchu.

- Zmiana bedzie polegala na przejsciu od modelu wtasnosciowego, ktory w tym
momencie jest powszechny, do modeli bardziej przypominajacych car sharing,
samochody autonomiczne beda na to pozwalaly z tego wzgledu, ze indywidualnie
uzytkowany samochdd jest srednio uzytkowany mniej wiecej dwie godziny dziennie,
natomiast samochdd autonomiczny, ktory bedzie mogt sam sie poruszac, bedzie mégt by¢
caly czas w ruchu, w zwigzku z tym bedzie to mocno oddziatywato na zwiekszenie
mobilnosci wérdod spoteczenstwa, ale z prozaicznego punktu widzenia réwniez na korki,
ktore by¢ moze beda zniwelowane - twierdzi Arkadiusz Matysiak.
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