Nowa generacja samochodu autonomicznego
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Na targach Consumer Technology Association (CES) w Las Vegas Toyota zaprezentowala
doswiadczalny samochod nowej generacji do badan nad autonomicznym prowadzeniem.
Zaawansowany zestaw czujnikow i kamer o zasiegu zwiekszonym do 200 metrow monitoruje
otoczenie samochodu w zakresie 360 stopni. System autonomicznej jazdy zostal ukryty pod
panelem dachowym.

Prototyp opracowat zespdt badawczy Toyota Research Institute. Samochdd laczy wieksze od
poprzedniej generacji mozliwosci technologiczne z harmonijna stylistyka, dzieki zintegrowaniu
podzespotéw systemu autonomicznej jazdy z designem nowego Lexusa LS.

»Nasz zespot po raz kolejny w bardzo szybkim tempie radykalnie zwiekszyt mozliwosci
eksperymentalnego samochodu autonomicznego” - powiedziat dr Gill Pratt, CEO Toyota
Research Institute. - ,Przy opracowaniu nowego prototypu wykorzystaliSmy wiedze i
doswiadczenie Toyoty w kwestii designu i technologii, tworzac pojazd, ktéry moze sie
sta¢ benchmarkiem, wyznaczajacym standardy w dziedzinie funkcjonalnosci i stylu
samochodéw autonomicznych”.

Zalozenia projektu

Zespot TRI przystapit do opracowania nowego prototypu Platform 3.0, majac na uwadze zwiekszenie
mozliwosci percepcyjnych systemu autonomicznego prowadzenia do najlepszych w branzy oraz
wbudowanie elementow ukladu w nadwozie z zachowaniem unikalnego designu Lexusa LS. Z ta
mysla zostal opracowany panel dachowy, przygotowany do seryjnej produkcji. W najblizszych
miesigcach Toyota zbuduje niewielka flote autonomicznych samochodéw, co znaczaco przyspieszy
prace zespotu.



Prototyp Platform 3.0 jest efektem zaawansowanych badan nad autonomicznym prowadzeniem.
Obecnie eksperymenty skupiaja sie na miniaturyzacji urzadzen, udoskonalaniu konfiguracji
czujnikdw oraz przyspieszonym rozwoju zdolnosci samochodu do rejestracji i rozumienia otoczenia.

Testowane technologie

Platform 3.0 wykorzystuje system Luminar LIDAR o zasiegu 200 metréw, pracujacy w pelnym
zakresie 360 stopni. W poprzedniej wersji auta LIDAR monitorowat tylko przestrzen z przodu auta.
Zamontowany na dachu Luminar LIDAR sktada sie z czterech czujnikéw o wysokiej rozdzielczosci,
ktore precyzyjnie wygrywaja przeszkody w otoczeniu, w tym trudne do zauwazenia ciemne obiekty.

Dodatkowe czujniki LIDAR o krotkim zasiegu zostaly umieszczone blizej ziemi z czterech stron
samochodu - po bokach i w zderzakach. Stuza do wykrywania matych, nisko potozonych przeszkdd,
w tym dzieci, zwierzat, a nawet gruzu na drodze. Nowy prototyp umozliwia rozbudowanie systemu
czujnikow o kolejne technologie.

Stylistyka

Toyota Research Institute podjat wspolprace ze studiem projektowym CALTY Design Research oraz
osrodkiem badawczo-rozwojowym Toyota Motor North America, w wyniku ktérej opracowano
kompaktowe, lepiej zamaskowane czujniki i kamery, ukryte pod dodatkowym panelem dachowym.
Panel jest odporny na zmienne warunki pogodowe, a przy tym inteligentnie wykorzystuje miejsce na
dachu samochodu, tylko nieznacznie zwiekszajac wysokos¢ Lexusa LS. W ten sposéb udato sie
unikng¢ charakterystycznego pionowego modutu, wystajacego ponad dach w wiekszosci
prototypowych samochodéw autonomicznych testowanych na swiecie.

Panel dachu zostat opracowany przez studio Calty Design zgodnie z maksyma inteligentnego
minimalizmu. Inspiracja projektantow byt kask motocyklowy do jazdy terenowe;j.

»,Na obecnym etapie projektanci systeméw do autonomicznej jazdy musza skupié sie w
wiekszym stopniu na tym, jak zaprojektowac czujniki i kamery, aby dato sie je
zintegrowac z autami produkcyjnymi” - uwaza Scott Roller, gtdéwny projektant zespotu
pracujacego przy Platform 3.0 w CALTY Design Research.

Architektura obliczeniowa zarzadzajaca dziataniem czujnikéw i kamer systemu zostata znaczaco
zmniejszona i skonsolidowana. W poprzednim prototypie zajmowata prawie caty bagaznik, zas
obecnie miesci sie w matym pudetku.

Seryjna produkcja



Produkcja samochoddw Platform 3.0 rozpocznie sie wiosna tego roku. Za stworzenie floty
samochodéw testowych na bazie Lexusow LS bedzie odpowiadato Centrum Rozwoju Prototypéw przy
osrodku badawczo-rozwojowym Toyota Motor North America. Ich liczba nie bedzie wielka ze
wzgledu na bardzo szybkie postepy w badaniach Toyota Research Institute. To pozwoli na wieksza
elastycznos¢ w instalowaniu nowych technologii, ktore na pewno pojawia sie juz niedtugo. Wskazuje
na to dotychczasowe tempo pracy zespotu - Platform 3.0 debiutuje zaledwie kilka miesiecy po
premierze poprzedniego modelu Platform 2.0.

Rozwoj systemow Guardian i Chauffeur

Nowy samochdd doswiadczalny zostal wyposazony w dwie kierownice - rozwigzanie to wprowadzono
juz w wersji Platform 2.1 latem ubiegtego roku. Stuzy ono do badania procesu przejmowania kontroli
nad samochodem od kierowcy przez system Guardian i odwrotnie. Udostepnienie kierownicy i
pedatow drugiej osobie jest gwarantem bezpieczenstwa tych eksperymentow. System Chauffeur
stuzy do jazdy bez zaangazowania kierowcy, dlatego jest testowany w samochodach z jedna
kierownicg. Zaréwno Guardian, jak i Chauffeur korzystaja z tego samego zestawu czujnikéw i kamer
oraz podobnego oprogramowania.

Toyota Research Institute

Firma badawcza TRI zostata zalozona przez Toyote w 2015 roku. Jej zadaniem jest wdrazanie
wynikow badan nad nowymi technologiami do projektowania i rozwoju produktéw. Japonski koncern
przeznaczyl na dziatalnosé przedsiebiorstwa miliard dolaréw w ciagu 5 lat.

Toyota Research Institute ma za zadanie realizacje 4 celéw. Pierwszy to poprawa bezpieczenstwa
samochoddéw i stworzenie pojazdu, ktéry uniknie wypadku w kazdych okolicznosciach, bez wzgledu
na umiejetnosci kierowcy. Drugim celem jest umozliwienie korzystania z samochodow osobom
starszym i niepetnosprawnym. TRI zajmuje sie takze przenoszeniem technologii opracowywanych na
potrzeby samochodéw do robotéw domowych. Czwartym celem jest zastosowanie wiedzy z dziedziny
sztucznej inteligencji oraz uczenia sie maszyn w pracach nad nowymi materiatami. Koncern Toyota
chce w ten sposdb przyspieszy¢ realizacje wizji nowoczesnego transportu.

Toyota Research Institute miesci sie w Stanach Zjednoczonych w trzech lokalizacjach - w
Los Altos w Kalifornii, w Cambridge w Massachusetts oraz w Ann Arbor w Michigan. CEO
przedsiebiorstwa zostal dr Gill Pratt, specjalista w dziedzinie robotyki z Massachusetts
Institute of Technology.
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