Ustawa o elektromobilnosci nie dotyczy hybryd. “To blad"
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Przyjeta wlasnie przez Sejm ustawa o elektromobilnosci dzieki systemowi zachet ma sklonic¢
firmy i kierowcow do zakupu aut z napedem elektrycznym. Ambitny plan rzadu zaklada, ze
w 2025 roku po ulicach bedzie jezdzi¢ milion takich samochodéw. Ale osiagniecie tego celu
bez wliczania w to klasycznych hybryd bedzie trudne do osiagniecia - podkreslaja eksperci
ZDG TOR. Klasyczne auta z napedem hybrydowym nie zostaly jednak objete zachetami.

Na zakup samochodow elektrycznych sta¢ dzi$ niewielu konsumentéw, dlatego rzad przygotowat
szereg zachet, ktdre maja przekonac kierowcéw do tego wydatku. Wsrod nich sg mozliwosé
poruszania sie pojazddw elektrycznych po buspasach, podwyzszenie stawki odpiséw
amortyzacyjnych czy zwolnienie z podatku akcyzowego, choc¢ to ostatnie zostato zawieszone do
momentu uzyskania zgody Komisji Europejskiej. Ustawa o elektromobilnosci zostata wczoraj przyjeta
przez Sejm. Za byto 253 z 436 postow.

- Jezeli dzisiaj chcemy mowic o elektromobilnosci w Polsce, to nie mozemy mowic
wylacznie o samochodach elektrycznych, bo one maja mnostwo wad: bardzo ditugi czas
tadowania, ograniczony zasieg, ciezkie i duze baterie oraz wysoka cene - wyjasnia

w rozmowie z agencja informacyjna Newseria Witold Nowicki, wiceprezes Toyota
Central Europe. - Wedtug Toyoty dzisiaj pomostem pomiedzy silnikiem konwencjonalnym
spalinowym a silnikiem przysztosci, czyli w petni elektrycznym, jest samochdd
hybrydowy. O samochodach elektrycznych zasilanych z baterii lub ogniwa paliwowego
moéwimy w perspektywie nastepnych 10-20 lat. To ciagle jest daleka przysztosc.

Samochody hybrydowe tacza zalety pojazdéw elektrycznych i spalinowych: potowa mocy catego
uktadu to moc silnika elektrycznego. W perspektywie najblizszych trzech lat w ocenie ekspertéw



bedzie to najtatwiej dostepna alternatywa dla pojazdéw spalinowych.

- Juz dzisiaj co trzeci samochod Toyoty sprzedawany w Polsce to samochdd hybrydowy,
mimo Ze nie ma absolutnie zadnych zachet, zeby takie samochody kupowa¢. Polacy -

z czego bardzo sie cieszymy - czesto rozumieja, ze warto mie¢ taki samochod, bo on
mniej pali, jest wygodny, ma nizsze koszty uzytkowania i nie zatruwa powietrza

w miescie - podkresla Witold Nowicki.

Pojazdy hybrydowy nie zostaty jednak uwzglednione przez rzad i postéw w katalogu pojazdéw, ktdre
bedzie mozna kupowac i uzytkowac na preferencyjnych warunkach. Wydzielono co prawda hybrydy
jako osobng kategorie, ale dotyczy to wytacznie aut plug-in, czyli z mozliwoscia tadowania ze Zrodta
zewnetrznego. Te auta sa drogie i przez to wciaz mniej popularne, nie maja wiec znaczacego wptywu
na ograniczenie szkodliwej emisji spalin.

- Zadziwiajace jest, ze rzad tak uparcie mowi ,nie” dla klasycznych hybryd, bo cata
Europa Zachodnia i Norwegia, na ktdra rzad powotuje sie jako przyktad
elektromobilnosci, daja wsparcie nie tylko samochodom czysto elektrycznym, lecz takze
hybrydom - podkresla Adrian Furgalski, wiceprezes ZDG TOR. -Jezeli chcemy osiagnac
milion samochodow w 2025 roku, chyba wszyscy lacznie z rzadem wiemy, zZe jest to
niemozliwe, jezeli bedziemy mowic tylko o samochodach elektrycznych. Warto te
czystsze samochody, jakimi sa hybrydy, wtaczy¢ do tego miliona.

Klasyczne hybrydy nie zostaly tez ujete w katalogu pojazdéw, ktére beda sie mogty poruszaé w tzw.
strefach czystego transportu w miastach. Znalazty sie w nich za to auta zasilane CNG, podczas gdy
testy prowadzone w Niemczech udowodnily, ze ten naped zajmuje dopiero trzecie miejsce - po
elektrycznym i hybrydowym - wsréd najbardziej ekologicznych.

- Hybrydy sa uprzywilejowane np. w Londynie, gdzie moga za darmo wjecha¢ do strefy
ptatnej. Inne kraje wyraznie wiec pokazuja Polsce, ze hybrydy to sa czystsze samochody,
powinny mie¢ preferencje, dlatego ten opér w naszym kraju budzi duze

zdumienie - ttumaczy Adrian Furgalski.

Jak podkresla, rozszerzenie katalogu uprzywilejowanych aut o pételektryki, czyli klasyczne hybrydy,
oraz zwolnienie ich z czesci akcyzy nie wiazatoby sie z kosztami dla budzetu panstwa.

- Wyobrazamy sobie nastepujacy scenariusz: samochody w peini spalinowe - pelna
akcyza, samochody w pei elektryczne, zeroemisyjne - zerowa akcyza, samochody

w potowie elektryczne - potowa akcyzy. W teorii minister finanséw otrzymuje potowe
akcyzy z samochodow hybrydowych, ale biorac pod uwage to, ze samochody hybrydowe
sa minimalnie drozsze niz te z silnikami spalinowymi benzynowymi, to do budzetu
wplywa minimalnie wiecej pieniedzy z VAT. W zwigzku z tym wedtug naszych kalkulacji
jest to zupelnie neutralne dla Ministerstwa Finansow - wyjasnia Witold Nowicki.

Eksperci Toyoty i ZDG TOR podkreslaja, Zze wlaczenie hybryd pomogtoby takze w osiggnieciu
jednego z celéow ustawy, jakim jest poprawa jakosci powietrza w miastach.



- Samochody hybrydowe maja obnizong emisje zaréwno tlenkow azotu, jak i czastek
stalych - wszystkich tych substancji, ktore wplywaja na stan naszego zdrowia, uktadu
oddechowego, na jakos$¢ zycia w miastach. Sa to zdecydowanie samochody
niskoemisyjne - dodaje Witold Nowicki.

Teraz ustawa o elektromobilnosci trafi pod obrady Senatu, ktéry moze wprowadzi¢ do niej poprawki.
Eksperci licza na to, ze senatorowie uwzglednia hybrydy w poprawkach do ustawy.

- Mam nadzieje, ze sa jeszcze jakie$ szanse, bo minister Michat Kurtyka, ktory
odpowiada za elektromobilnos¢ w Polsce, deklarowat w Sejmie, ze problem rzeczywiscie
jest, on jest gtosny i by¢ moze nie w tej ustawie, ale w jakiejs innej powinien zostac
rozwigzany - mowi Adrian Furgalski.
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