PSPA: ustawa o elektromobilnosci nie wolna od wad
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Dzisiaj, 16 stycznia., senacka Komisja Gospodarki Narodowej i Innowacyjnosci rozpatrzy
ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Celem ustawy jest rozwdj rynku
pojazdow elektrycznych i niskoemisyjnego transportu w Polsce. W opinii branzy, nowe
przepisy moga wyhamowac rozwdj elektromobilnosci w niektoérych obszarach, a
gazomobilnos¢ nie jest wspierana w wystarczajacy sposob - wskazuje Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA).

- Mamy bardzo ambitng ustawe, ktéra ma regulowa¢ nowopowstajacy rynek w Polsce. To
trzeba docenic¢. Problem jest zawsze ten sam, czyli jak nie wyla¢ dziecka z kapiela i nie
przeregulowac rynku - méwi Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajacy Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

PSPA wskazuje kilka przyktadéw, ktore beda mialy negatywne konsekwencje dla branzy i
uzytkownikow pojazdéw elektrycznych. To m.in. zakaz wjazdu hybryd typu plug-in (PHEV) do stref
czystego transportu w miastach, choé pojazdy te moga poruszac sie wykorzystujac jedynie naped
elektryczny. Tak restrykcyjnych rozwigzan nie ma nigdzie w Europie. Teoretycznie, pojazdy typu
plug-in, nie beda tez mogly korzystac¢ z ogélnodostepnych punktéw tadowania, cho¢ laduja sie z
gniazdka tak samo jak pojazdy w peini elektryczne.

- Zaktadamy, ze jest to pomylka, bo w innym razie dojdzie do kuriozalnej sytuacji, w
ktorej samochdd podlaczany do zewnetrznego zrodia tadowania, z tego zZrédla nie bedzie
mogt korzystac. To tylko dowodzi, ze szybkie tempo procedowania tej waznej ustawy
skutkowato pewnymi btedami, ktore jednak mozna naprawi¢ w toku procesu
legislacyjnego - méwi Maciej Mazur.



Michat Baranowski, ekspert PSPA, dodaje: - Brakuje w ustawie czasowego zrownania przywilejow
dla pojazddéw elektrycznych i hybryd typu plug-in, np. do roku 2020. Samochody te z powodzenie
moga poruszac sie po miescie w trybie elektrycznym, a na trasach w trybie hybrydowym. Jak
pokazuja dojrzate rynki Europy Zachodniej, samochody hybrydowe typu plug-in stanowia istotny
procent sprzedazy wolumenu wsrdd aut niskoemisyjnych, a Wielkiej Brytanii jeden z modeli jest
liderem tego rankingu. Auta te, pomimo, ze sa forma przejsciowa wptywaja bardzo dobrze réwniez
na rozwoj rynku stacji ladowania. Poza tym eksploatacja tego typu aut znacznie utawia pézniejsza
przesiadke do samochoddw tylko elektrycznych.

Branza elektromobilnosci, jako rozwiazanie mocno krepujace rozwdéj rynku, wskazuje takze
bariery dla infrastruktury punktow ladowania, m.in. ustawowa koniecznos¢ przylaczania
wszystkich ogolnodostepnych stacji ladowania do sieci operatora systemu dystrybucyjnego.
Moze to skutkowac¢ czasowym zamknieciem lub wrecz likwidacja niektorych ladowarek.

- W obecnym brzmieniu ustawy, ogélnodostepna stacja tadowania moze funkcjonowaé
jedynie wtedy, gdy jest przytaczona do sieci operatora systemu dystrybucyjnego (OSD),
czyli nalezacej do zaktadu energetycznego. Tymczasem wiekszos¢ stacji tadowania jest
przytaczonych do sieci innych obiektow, np. centréw handlowych, hoteli, biurowcéw.
Ustawa daje rok na przetaczenie tadowarek z sieci wewnetrznych na sieci OSD, ale same
uzgodnienia potrafig zaja¢ kilkanascie miesiecy, nie mowiac juz o uzyskaniu stosownych
pozwolen. Proces zamiany sieci bedzie nie tylko czasochtonny, kosztowny, ale w wielu
przypadkach takze niewykonalny, bo moze nie by¢ technicznej mozliwos$¢ przytaczenia
sie bezposrednio do OSD. Oznacza to, ze niektore tadowarki beda musiaty zostac
wylaczone po roku od wejscia ustawy w zycie, a niektdre z nich beda demontowane -
mowi Maciej Mazur. - Najlepszym rozwigzaniem bytoby pozostawienie mozliwosci
funkcjonowania ogoélnodostepnych stacji tadowania przytaczonych do sieci wewnetrznej
innego obiektu lub wskazanie realnego terminu dostosowania sie do nowych przepisow.

W opinii branzy, w zakresie infrastruktury, jest wiecej zapiséw do poprawy - m.in. koniecznos$¢
zainstalowania we wszystkich ogolnodostepnych stacjach tadowania licznikow do pomiaru energii
przekazywanej do pojazdéw elektrycznych. Obecnie brakuje sprawdzonych rozwigzan technicznych
dotyczacych pomiaru zuzycia energii w punktach tadowania spetniajacych wymogi ustawy. Ich
wdrozenie oznaczatoby koniecznos¢ zaprojektowania rozwiazan technicznych niestosowanych w
innych krajach, co opdznitoby rozwdj infrastruktur tadowania oraz koniecznos¢ likwidacji czesci ze
stacji, w ktérych nie bedzie mozliwosci technicznych do instalacji uktadéw pomiarowo-
rozliczeniowych zgodnych z definicjq z ustawy. Przy obecnym brzmieniu przepiséw, kazda stacja
tadowania wybudowana po wejsciu ustawy w zycie przed oddaniem jej do eksploatacji musi takze
zosta¢ poddana badaniom Urzedu Dozoru Technicznego. Taka regulacja spowoduje, ze przez okres
kilku miesiecy nie beda uruchamiane w Polsce nowe stacje, gdyz w pierwszej kolejnosci musza
zosta¢ wydane przepisy wykonawcze w tym zakresie, a nastepnie budowane obecnie stacje
tadowania musza zosta¢ dostosowane do przepisow tam zawartych.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, ktore wspiera idee obnizenia emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu, wielokrotnie podkreslato takze, ze droga do
niskiej emisji wiedzie przez wszystkie rodzaje paliw alternatywnych, w tym gaz ziemny CNG
i LNG, ktore w ustawie sa niewystarczajaco premiowane, a sa idealnym rozwiazaniem w
segmentach innych niz pojazdy osobowe.

- Technologia gazowa jest sprawdzona i stosowana od wielu lat w krajach wysoko



rozwinietych. Podstawowe zalety to nizsza cena tego paliwa i ekologicznosé. To obecnie
najszybszy mozliwy srodek do poprawy skali emisyjnosci w transporcie w duzych
aglomeracjach miejskich. Gazomobilno$¢ stanowi silne wsparcie elektromobilnosci w
drodze do czystszego powietrza i walki ze smogiem. Polska powinna budowac floty
niskoemisyjnych autobuséw w oparciu miks pojazdow elektrycznych i CNG oraz wspierac
LNG w transporcie ciezkim. Takie regulacje tez powinny znalez¢ sie w ustawie - mowi
Maciej Mazur.

PSPA, jako wiodaca organizacja pozarzadowa zajmujaca sie kreowaniem rynku elektromobilnosci w
Polsce, w najblizszym czasie przedstawi kompleksowa ocene ustawy. Na tym etapie apeluje do
parlamentarzystéw o wprowadzenie niezbednych poprawek, wskazujac kluczowe mankamenty
ustawy.

- Wszyscy uczymy sie elektromobilnosci, ale wszyscy mamy ten sam cel. Chodzi o to,
zeby tworzy¢ dobre prawo, z korzyscia dla spoteczenstwa, gospodarki i Srodowiska.
Dlatego warto korzystac¢ z doswiadczen miedzynarodowych, najlepszych praktyk w tym
zakresie i wprowadzac¢ takie regulacje, ktore spowoduja, ze rynek nabierze rozpedu -
mowi Maciej Mazur.
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