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W najwiekszych miastach za ponad 60 proc. zanieczyszczen powietrza odpowiada transport.
Toksyczne sa zwlaszcza spaliny z silnikow diesla. Przyjeta wlasnie przez Sejm ustawa

o elektromobilnosci dzieki systemowi zachet ma skloni¢ firmy i kierowcow do zakupu aut

z napedem elektrycznym. Te jednak, ze wzgledu na cene, sa malo popularne. Rozwiazaniem
sa samochody hybrydowe, zwlaszcza ze cenowo sa juz teraz konkurencyjne

dla konwencjonalnych pojazdéw. Nie zostaly jednak ujete w przyjetej ustawie.

- Jezeli przejdziemy na elektromobilnosé, jezeli bedziemy w stanie w istotnym stopniu
zastapic dzisiejsze samochody, z napedem, ktdry dzi$ w zdecydowanym stopniu jeszcze
caly czas przewaza, a wiec benzyna czy ON, bedziemy w stanie zapewnic czystsze
powietrze - powiedziat podczas debaty nt. elektromobilnosci Andrzej Duda, Prezydent
RP. - Méwigc dzis o elektromobilnosci, méwimy o sSrodowisku, o czystym powietrzu,

o tym co dzisiaj niezwykle dotyka mieszkancéw wielu polskich miast, a mianowicie
zanieczyszczenie powietrza i smog - dodat.

Najwazniejsza przyczyna zanieczyszczenia powietrza jest wysoka emisja. Raport Najwyzszej [zby
Kontroli ,Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami” wskazuje, ze odpowiada ona za ok. 90 proc.
zanieczyszczen, a 7 proc. generuje komunikacja. W najwiekszych miastach za ponad 60 proc.
zanieczyszczen odpowiada transport. Swiatowa Organizacja Zdrowia uznata spaliny oleju
napedowego za rownie szkodliwe dla zdrowia ludzi, co azbest, arsen czy gaz musztardowy

i zakwalifikowata do najwyzszej kategorii substancji rakotworczych. Wedtug ekspertow spaliny

z silnikow diesla sa bezposrednia przyczyna nowotworu ptuc.



- Mamy do czynienia ciggle ze smogiem, wszechogarniajacy smog, pierwszy raz od wielu
lat mamy sytuacje, ze nie mozemy wyjs¢ z domu. Oczywiscie czescig tego smogu sa
zanieczyszczenia z samochodéw. WHO ostatnio w swoim raporcie zakwalifikowata
spaliny diesla to tej samej grupy substancji szkodliwych co dym z papierosow,

nie powinni§my wozi¢ dzieci samochodami, ktére emituja tak szkodliwe substancje

- przekonuje w rozmowie z agencja informacyjna Newseria Biznes Jacek Pawlak, prezes
Toyota Motor Poland.

Obecnie pojazdami, ktdre pozwalaja zmniejszy¢ emisje, a jednoczesnie sa szeroko dostepne

dla klientéw, sa samochody hybrydowe. Po drogach jezdzi blisko 10 mIn samochodéw hybrydowych
wyprodukowanych przez Toyote. W 2016 roku sprzedanych w Europie zostato blisko 930 tys. aut tej
marki (wzrost o 6 proc.), z czego 295 tys. to samochody hybrydowe (41 proc. wzrost rdr.). Auta z tym
napedem stanowily wiec ok. 30 proc. wszystkich nowych pojazddw, ktére opuscily salony Toyoty

i Lexusa, podczas gdy jeszcze w 2015 roku w naped hybrydowy bylo wyposazone co czwarte auto.
Koncern chce, by do 2020 roku udziat ten wzroést do 50 proc.

- Norma Euro 6.2, norma CAFE, ktére niedlugo wejda w zycie spowoduja, ze

w samochodach z silnikami konwencjonalnymi bedziemy musieli zastosowa¢ duzo
bardziej skomplikowane konstrukcje, takze dodatkowe filtry oprocz filtrow DPF. To
oznacza, ze samochody z silnikami konwencjonalnymi beda drozsze, prawdopodobnie
600-800 euro na samochdd. Produkcje napedéw hybrydowych przenosimy do Polski,
hybrydy dzieki temu beda coraz tansze, a skoro juz dzi$ sa w cenie aut z silnikami
konwencjonalnymi, stana sie coraz bardziej popularne, tym bardziej ze sa duzo czystsze
i pomagaja unikna¢ smogu - zaznacza Jacek Pawlak.

Jak podkresla prezes Toyoty, hybrydy sa catkowicie bezobstugowe, nie wymagaja czestych serwisow,
sq oszczedne i bezawaryjne. Lacza zalety pojazdow elektrycznych i spalinowych: potowa mocy calego
uktadu to moc silnika elektrycznego, to zas$ pozwala znacznie zmniejszy¢ szkodliwg emisje.
Przysztoscia sa samochody elektryczne, zwlaszcza te napedzane wodorem, jednak zdaniem
ekspertow, to rozwigzanie ktére moze zrewolucjonizowaé rynek w ciagu kilku lat. Problemem
obecnie jest brak koniecznej infrastruktury,

- Ze wzgledu na cene takiego samochodu, brak infrastruktury do tadowania i zasieg,
hasto milion samochodow elektrycznych w 2025 roku moze by¢ ciezkie do zrealizowania.
Pytanie, czy nie powinno by¢ zmienione na milion czystszych samochoddw. Jesli
spojrzymy na kraje Europy Zachodniej, gdzie wszedzie te zakupy ida dopiero po
wprowadzeniu realnych zachet finansowych, nie darmowe parkowanie czy darmowe
buspasy, ale doptaty ze strony rzadéw, to wida¢ tendencje odchodzenia od diesli na rzecz
samochodéw benzynowych, hybrydowych i dopiero na samym koncu samochoddéw
elektrycznych - ocenia Adrian Furgalski, wiceprezes zarzadu Zespotu Doradcéw
Gospodarczych TOR.

Przyjeta przez Sejm ustawa o elektromobilnosci dzieki systemowi zachet ma sktoni¢ firmy

i kierowcéw do zakupu aut z napedem elektrycznym. Ambitny plan rzadu zaktada, ze w 2025 roku
po ulicach bedzie jezdzi¢ milion takich samochodéw. Pojazdy hybrydowe nie zostaly natomiast
uwzglednione przez rzad i postéw w katalogu pojazdow, ktore bedzie mozna kupowac i uzytkowac na
preferencyjnych warunkach. Wydzielono co prawda hybrydy jako osobna kategorie, ale dotyczy to
wylacznie aut plug-in, czyli z mozliwoscia tadowania ze Zrodla zewnetrznego. Tymczasem to wlasnie



samochody hybrydowe w perspektywie najblizszych trzech lat beda najtatwiej dostepna alternatywa
dla pojazdéw spalinowych.

Zrédio:

- Boje sie, ze dla rzadu te hybrydy moga by¢ wyrzutem sumienia i by¢ moze spieszymy
sie z ustawa, zeby nie mie¢ zadnych kar ze strony UE, ale skoro ona zostanie przyjeta, to
bedziemy mie¢ czas zeby popracowac nad jej mankamentami, a najwiekszym jest
nieuwzglednienie samochodéw hybrydowych - podkresla Adrian Furgalski.

- Ustawa na pewno bedzie doszlifowywana, doprecyzowana. Jestem pewien, ze wtedy
takze znajda sie w niej auta hybrydowe - przekonuje prezes Toyota Motor Poland.



