Jak zaoszczedzic 5 tysiecy litrow paliwa rocznie?
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Wielkos¢ taboru samochodowego wykorzystywanego w transporcie drogowym szacowana
jest na ponad 600 tys. pojazdow. Dla kazdego z nich jedynym punktem styku z droga sa
opony, ktore odpowiadaja za przenoszenie napedu oraz trakcje. Na pokonanie ich oporu
toczenia przypada prawie 30 proc. paliwa. Zastosowanie opon markowych o obnizonych
oporach toczenia pozwala na oszczednos¢ ponad 2 litrow paliwa na 100 km, czyli srednio
niemal 5000 litrow paliwa rocznie. Opony to 3-5 proc. kosztéw, ale maja wplyw na 40 proc.
wszystkich kosztow operacyjnych firmy transportowej. Dlatego jakos¢ opon i ich stan
techniczny ma wplyw na efektywnosc¢ prowadzonej dzialalnosci gospodarczej oraz na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

PZPO i TLP przypominaja - markowe opony to:

» Wieksze bezpieczenstwo kierowcy i bezpieczenstwo na drodze

» Nizsze koszty eksploatacji - wydtuzona zywotnos¢ i mniejsze zuzycie paliwa

» Wieksza pewnosc¢ dostaw - niewlasciwa eksploatacja moze zwiekszac ryzyko awarii o 60%

e Lepszy wplyw na srodowisko - dzieki technologiom umozliwiajacym przedtuzenie zycia
opony

Warto zwroéci¢ uwage, ze np. opona niskiej jakosci dla osi sterujacej wystarczy na okoto
120-150 tys. km, gdy tymczasem opony markowe pozwola na bezpieczne pokonanie ponad
220 tys. km. Dodajac do tego mozliwos¢ ich bieznikowania - zywotnos¢ siegnie nawet ponad
450.000 km.

Bardzo wazna jest rozsqdna, odpowiedzialna polityka zakupowa firm flotowych i
transportowych. Powinny one pamietac, ze zakup opon to wprawdzie 3-5 proc. kosztow,
ale majgcy wptyw na 40 proc. wszystkich kosztow operacyjnych. Kupno opon markowych



powinno byc¢ raczej inwestycjq niz tylko kosztem - nie tylko z uwagi na bezpieczeristwo
kierowcow i innych uzytkownikow drog. Opony tego typu zmniejszajq zuzycie paliwa i
majq wiekszq wytrzymatos¢. A dzieki zastosowanym technologiom i mozliwosci
bieznikowania sq takze bardziej przyjazne srodowisku - mowi Rafat Spirydon, prezes
zarzadu Polskiego Zwiagzku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).

- ,Z uwagi na projektowanie opon na wiele Zy¢ i mocniejsze karkasy, dzieki pogtebianiu i
bieznikowaniu mozna wydtuzy¢ bezpiecznie przebiegi. Niemarkowe opony niskiej jakosci
to jedynie pozorna oszczednosc, ale takze potencjalne zagrozenie na drodze i opéZnienia
w dostawach oraz dodatkowe koszty usuniecia awarii” - dodaje Piotr Sarnecki, dyrektor
generalny PZPO.

Opona po turbinie i watku w silniku jest trzecim najszybciej obracajacym sie elementem samochodu.
Warto wiec dba¢, by byly w dobrym stanie. Wedtug danych ADAC Truck Service awarie zwigzane
z oponami ciezarowymi to 30 proc. wszystkich interwencji mechanicznych na drodze i sa po
awariach elektroniki druga przyczyna awarii na trasach w Niemczech.

,Oprocz obnizenia kosztow eksploatacyjnych floty, dla kazdego przedsiebiorcy istotne
jest bezpieczenstwo w szerokim tego stowa znaczeniu. Zalezy nam na zyciu i zdrowiu
naszych kierowcow oraz innych uczestnikéw ruchu drogowego. A nasi klienci musza
mie¢ pewnos¢, ze powierzone tadunki, czesto o wartosci kilkuset tysiecy euro, dotra
nieuszkodzone do miejsca przeznaczenia w doktadnie wyznaczonym czasie. Z kolei koszt
nowego ciaggnika siodlowego z naczepa to prawie pét miliona ztotych. Dlatego to my
najlepiej wiemy, ze na bezpieczenstwie nie mozna oszczedzac. Praktyka transportowa
pokazuje, ze uzywanie dobrych opon to optacalna inwestycja” - mowi Maciej Wronski,
prezes Zwigzku Pracodawcow ,TRANSPORT I LOGISTYKA POLSKA” TLP.

Wiecej informacji na stronach pzpo.org.pl, pamietajooponach.pl oraz facebook.com/PZPO.org.
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