Sprzegla ciezarowe - nowe technologie obniza zuzycie
paliwa?
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Co drugie sprzegto zamontowane w ciezaréwce opuszczajacej europejskie fabryki pochodzi
od Valeo. Decyduje o tym wieloletnie doswiadczenie tego producenta oraz fakt, ze Valeo
samo projektuje i wytwarza materialy cierne dla tarcz sprzeglowych. Trafiaja one nie tylko
do produktow na pierwszy montaz i rynek wtorny, ale kupuja je nawet konkurenci.

Producenci pojazdoéw ciezarowych sa pod presja ze strony Unii Europejskiej, ktdra narzuca wysokie
wymogi dotyczace emisji spalin. Co nie jest oczywiste, ich spetienie zalezy miedzy innymi od
sprawnosci sprzegta. Wynika to z faktu, ze silniki nowoczesnych ciezaréwek pracuja przy niewielkich
predkosciach obrotowych, co sprawia, ze przeniesienie momentu obrotowego staje sie prawdziwym
wyzwaniem. Tym bardziej, ze uzytkownik pojazdu ciezarowego oczekuje, ze okres pomiedzy
wymianami sprzegta bedzie jak najdtuzszy.

Aby sprosta¢ wymaganiom postawionym przez producentéw ciezaréwek gamy Euro VI, Valeo
opracowato nowy rodzaj oktadzin ciernych, oznaczony symbolem F830°. Zapewniaja one plynniejsze
przeniesienie momentu obrotowego dzieki nizszemu wspotczynnikowi tarcia. Jednoczesnie tarcza
sprzegta ma obnizong sztywnos¢, co redukuje drgania i hatasy dobiegajace z uktadu napedowego,
odczuwalne przez uzytkownika pojazdu. Taka tarcza sprzegta ma tez wieksza odpornosé na
uszkodzenia i dluga zywotnosé. Jest przy tym przyjazna srodowisku, bo nie zawiera widkien
aramidowych. Tarcze sprzegtowe wyposazone w okladziny cierne F830° sprawdzaja sie doskonale w
pojazdach wyposazonych w zautomatyzowana skrzynie biegow.

Sprzegla stosowane sa w pojazdach ciezarowych zaréowno wyposazonych w manualne, jak i
zautomatyzowane skrzynie biegow. W przypadku tych drugich przebieg osiagany pomiedzy
wymianami jest z reguly dwukrotnie dluzszy.



Co wiecej, ,przebieg” nalezy rozumiec¢ raczej jako ,liczbe przetaczen biegéw” niz pokonany dystans.
Co to oznacza? Prawidtowo eksploatowane sprzegto w ciagniku siodtowym poruszajacym sie w
transporcie miedzynarodowym moze pokonac¢ nawet 600 tys. km zestawione ze skrzynig manualna i
nawet 1,2 mln km wspétpracujac ze skrzynig zautomatyzowana. Z kolei w przypadku $mieciarki
zabudowanej na podwoziu tego samego modelu ciezaréwki, te liczby wyniosa odpowiednio 30 i 60
tys. km. To konsekwencja faktu, ze smieciarka o wiele czesciej niz ciagnik siodtowy musi sie
zatrzymac i ruszy¢, o samej czestotliwosci zmiany biegéw nie wspominajac. Z kolei dwukrotnie
dtuzsza zywotnos¢ sprzegta wspodtpracujacego ze zautomatyzowana skrzynia pokazuje jak istotne jest
prawidlowe przetaczanie biegu z jak najmniejszym poslizgiem tarczy sprzegta.

W ofercie Valeo znajduja sie takze sprzegla fabrycznie regenerowane. Ich regeneracja
odbywa sie w fabryce Valeo we francuskim Amiens, stynacej z produkcji zestawow sprzegtowych na
oryginalne wyposazenie ciezaréwek i autobuséw produkowanych w Europie. Klient zawsze wie jaka
cze$¢ wybiera, poniewaz produkty regenerowane maja inne numery katalogowe.

Niektore elementy zuzytego sprzegta sa po demontazu starannie czyszczone i oceniane
pod katem mozliwosci powtédrnego wykorzystania. Jednak znaczna ilos¢ elementéw
sktadowych tarcz i dociskow jest obligatoryjnie wymieniana na nowe niezaleznie od
stopnia ich zuzycia. Sprzegta regenerowane przechodza doktadnie taka sama kontrole
jakosci jak nowe sprzegta , pierwszomontazowe”. W rezultacie powstaje produkt rownie
sprawny i objety ta sama gwarancja, co nowy, ale - w zaleznosci od referencji - nawet do
30 proc. tanszy” - przekonuje Dominik Stanaszek, Truck Product Manager w Valeo
Service. Sprzegta regenerowane to korzys¢ dla wszystkich - nizszy koszt zakupu dla
klienta, nizsze koszty produkgcji dla fabryki i mniej odpadéw zagrazajacych srodowisku.
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