Kto serwisuje radiowozy? "Naprawy nieefektywne" [RAPORT
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Policja ma za malo stuzbowych pojazdow i ta sytuacja nie zmienia sie od lat. W miare
mozliwosci i dostepnych srodkow policyjna flota byla unowoczesniana i uzupelniana, jednak
skala potrzeb jest wciaz duza. Problemem jest zaawansowany wiek i wyeksploatowanie
radiowozow - jedna czwarta przejechala ponad 200 tys. km, a co si6dmy pojazd powinien
zostac¢ wycofany z uzytkowania.

W ocenie NIK, organizacja obshugi i napraw pojazdéw byla nieefektywna i nie gwarantowatla
zapewnienia ich sprawnosci technicznej. Brakuje m.in. wykwalifikowanych mechanikow.

Zapraszamy do lektury najciekawszych fragmentow raportu Najwyzszej I1zby Kontroli.

Flota transportowa policji liczy blisko 22 tys. pojazdéw i jest bardzo zréznicowana pod wzgledem
marek. Policja najwiecej pojazdéw zakupita w latach 2008-2009, i po kilku ,chudych” latach dopiero
od 2014 r. wydatki na zakup policyjnych pojazddéw znoéw zaczety rosnaé. W latach 2015-2016
zakupiono ogétem ponad 3,5 tys. pojazddw (tj. o prawie 180 proc. wiecej niz w latach 2012-2013).

Uzytkowane przez policje pojazdy sa w znacznym stopniu wyeksploatowane. Sredni wiek
uzytkowanych samochodéw osobowych wynosit ok. 7 lat, osobowych terenowych niemal 8, a
furgonow ponad 8,5 roku. Jednoczesnie przebieg co czwartego pojazdu w tych grupach
przekraczal 200 tys. km. W 2015 r. zmieniono kryteria uznawania sprzetu za zuzyty, co istotnie
wplynelo na obnizenie liczby pojazdéw, ktére powinny zosta¢ wycofane z eksploatacji - z 40 proc.
stanu wyposazenia w styczniu 2015 r. do 13 proc. w lipcu 2015 r. Jednakze pomimo zmiany
kryteridw uznawania sprzetu za zuzyty, na koniec 2016 roku w jednostkach policji nadal
uzytkowano 14 proc. pojazdow nadajacych sie do wycofania z eksploatacji. Samochody nie



byty wycofywane z automatu, gdy spetnialy kryteria do wycofania, i miedzy innymi z powodu brakéw
sprzetowych najczesciej jezdzily dalej.

Kazdego roku uszkodzeniu ulegal srednio co trzeci pojazd stuzbowy, a w calej policji do
szkod dochodzilo srednio niemal co godzine. Flota transportowa policji jest bardzo
zroznicowana pod wzgledem marek i modeli pojazdéw. W kontrolowanym okresie uzytkowano
ponad 40 réznych marek samochodow osobowych oraz furgonéw, w sumie ok. 250 modeli.
Podejmowane przez KGP dzialania na rzecz standaryzacji zakupow okazaly sie nieskuteczne.

Stan techniczny policyjnych pojazdéw, jak rowniez uszkodzenia powstate w trakcie jego
wykorzystania, mialy istotny wplyw na liczbe pojazdéw pozostajacych w gotowosci do realizacji
zadan. Z powodu serwisu i napraw w latach 2015 - 2016 wylaczonych z eksploatacji bylo
$redniorocznie ok. 2000 pojazdéw (ponad 9 proc. wszystkich policyjnych pojazdéw). Sredni
czas wyltaczenia z uzytkowania objetych kontrola pojazdéw wynosit 10 dni w 2015 r., ale w 2016 r. -
juz 20 dni.

W ocenie NIK, organizacja obstlugi i napraw pojazdéw byla nieefektywna i nie gwarantowala
zapewnienia ich sprawnosci technicznej. Na poczatku 2017 r. w policji funkcjonowalo 35
stacji obstugi pojazdow (wyposazonych w 573 stanowiska do wykonywania obstug i napraw)
oraz 66 punktow obstugi technicznej (ze 134 stanowiskami). Wlasnych stacji obstugi nie
posiadaly Komenda Stoleczna Policji (najwiekszy garnizon w Polsce) oraz Komenda
Wojewddzka Policji w Poznaniu.

1) Wszystkie skontrolowane stacje
g obshugi pojazdow nie posiadaly czesci
. podstawowego
.T'..:’ wyposazenia (okreslonego przez
\ﬁ Komendanta Gléwnego Policji),
specjalistycznych urzadzen oraz narzedzi
umozliwiajacych peina diagnoze usterek,
a nastepnie naprawe zaawansowanych
. technologicznie pojazdéw. Braki w
podstawowym wyposazeniu stwierdzono
rowniez w 3/4 skontrolowanych
policyjnych punktéw obstugi techniczne;j.
Izba odnotowata takze problemy z
zatrudnieniem wykwalifikowanych

pracownikéw w policyjnych warsztatach.

W konsekwencji czas postoju pojazdow w zapleczu obslugowo-naprawczym czesto
przekraczal ustalone terminy. Pomimo funkcjonowania policyjnego zaplecza obstugowo-
naprawczego, wszystkie skontrolowane jednostki zlecaly wykonanie czesci obshugi i napraw
takze serwisom zewnetrznym. W latach 2015-2016 wrosta liczba takich ustug, a wydatki na ten cel
w kontrolowanych jednostkach wyniosty blisko 3,8 min z} (stanowito to ponad 12 proc. ogdtu ustug i
napraw sprzetu transportowego). Glownymi przyczynami zewnetrznych zlecen byly: braki
specjalistycznego sprzetu warsztatowego i urzadzen umozliwiajacych identyfikacje usterek
oraz naprawe bardzo wielu rodzajow marek i modeli pojazdow uzytkowanych w policji, a
takze brak wykwalifikowanych mechanikow i wynikajacy z warunkow gwarancji obowiazek
wykonywania obstugi i napraw nowych pojazdéw w autoryzowanych serwisach.

Skontrolowane komendy nie prowadzily rzetelnych analiz ekonomicznej zasadnosci utrzymania
dotychczasowego modelu obstugi i napraw sprzetu transportowego, opartego gtéwnie na



wykorzystaniu potencjatu wlasnych warsztatow. W potowie objetych kontrola komend wojewodzkich
NIK stwierdzita tez, ze przy dokonywaniu zakupow czesci zamiennych lub zlecaniu napraw
pojazdéw, naruszane byly przepisy o zaméwieniach publicznych.

W wiekszosci skontrolowanych komend nie zapewniono takze terminowego przekazywania
pojazdow do badan technicznych. Zdarzaly sie przypadki, ze dopuszczano do ich
uzytkowania, pomimo braku aktualnych wpiséw potwierdzajacych sprawnos¢ pojazdow w
dowodach rejestracyjnych.
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