Elektromobilnos¢? Trzeba przygotowac specjalistow
interdyscyplinarnych [FILM]
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Samochody hybrydowe, elektryczne, a za kilka lat dodatkowo - autonomiczne, ktore nie
beda potrzebowaly kierowcy. Tak zmienia sie motoryzacja. Jakie wyzwania stoja przed
przedstawicielami branzy w Polsce? Czy bedziemy w stanie im sprostac? Jak do tej rewoluciji
powinny przygotowac sie warsztaty?

Dyskutowano o tym podczas debaty klubowej "Electromobility in Tech City", zorganizowanej w
Warszawie przez Executive Club. ByliSmy patronem medialnym tego wydarzenia. Tematem, ktory
najczesciej pojawiat sie w dyskusji, byta przyjeta ustawa o elektromobilnosci, ktéra zgodnie
okreslono jako solidny fundament rozwoju.

Zbudowac stacje ladowania

- Ustawa zawiera wazne elementy, ktore likwidujg bariery, a takze stwarza pewne utatwienia
inwestycyjne. Nie bedzie konieczne uzyskanie koncesji dla Swiadczenia ustug tadowania czy dla
prowadzenia jako operator takiej stacji. Nie bedzie rowniez konieczne uzyskanie pozwolen
budowlanych na ogdlnodostepne stacje tadowania - méwi dr Przemystaw Zysk, prawnik z Kancelarii
Sottysinski Kawecki & Szlezak. - To, co jest istotne dla rozwoju sieci, to nie problem techniczny, a
problem wspotpracy z samorzqdami, ktdre niekoniecznie chcq rozwijac tego rodzaju infrastrukture -
wskazywatl prof. dr hab. Wojciech Drozdz, wiceprezes ds. Innowacji i Logistyki w Enea Operator.
Obecny w roli goscia honorowego na spotkaniu Michat Kurtyka, podsekretarz stanu w Ministerstwie
Energii, zapewnial, ze pradu dla aut elektrycznych w Polsce nie zabraknie. Milion aut w 2025 roku
wygeneruje potrzebe dodatkowe pradu o wartosci 4 Twh. W skali kraju i obecnego zuzycia nie jest to
znaczaca liczba (2016 rok - 164,6 Twh).

- Ustawa o elektromoblinosci o to wielki krok naprzdd. Pojawiajq sie jednak juz teraz gtosy o



potrzebie nowelizacji - méwit natomiast poset Piotr Cieslinski, przewodniczacy sejmowej podkomisji
do spraw polityki rozwoju inteligentnych miast i elektromobilnosci. Wedlug szacunkow autoréow
ustawy, w 2025 r. po polskich drogach bedzie jezdzi¢ milion elektrycznych pojazdéw. Ustawa mowi o
szeregu utatwien dla wtascicieli takich aut, jak mozliwos¢ korzystania z buspasoéw, bezptatne
parkingi czy zwolnienie z akcyzy przy zakupie. Ale nie sa przewidziane juz takie utatwienia dla
pojazdoéw hybrydowych. Czes$¢ branzy brak tego zapisu ocenia jako btad lub niedopatrzenie. Ale nie
wszyscy. Karol Zarajczyk, prezes zarzadu URSUS S.A. méwil, ze ustawa ma m.in. wspiera¢ polskie
firmy dzialajace w sektorze elektromobilnosci. A Polacy hybryd ani zadnych komponentéw do takich
aut nie produkuja. Nie zgadzat sie z nim natomiast Andrzej Szatka z Toyota Motor Poland
podkreslajac, ze ustawa przede wszystkim powinna mie¢ na celu zachecania do korzystania z
rozwigzan przyjaznych srodowisku. Hybrydy do takich rozwiazan naleza.

Samochody elektryczne to jedno, a pojawiajace sie tuz za nimi autonomiczne, to drugie. - Jezeli
mowimy o systemie miasta i o samochodzie, ktdry jest elektryczny i w dodatku autonomiczny, to
niezbedne jest wielotorowe dziatanie, czyli stworzenie sieci informacyjnej, wykorzystywanie chmury i
big data oraz budowa spdjnego systemu cyfrowego, ktory pozwoli na sprawne zarzqdzanie ruchem -
mowi Stawomir Wontrucki, dyrektor zarzadzajacy, LeasePlan Fleet Management.

Co z warsztatami?

Jednym z gosci debaty byt prof. dr hab. inz. Stanistaw Radkowski, dziekan wydziatu Samochodéw i
Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej. Wydziat ten jako jedyny w Polsce prowadzi studia na
kierunku Inzynieria Pojazddéw Elektrycznych i Hybrydowych.

My zapytaliSmy o branze warsztatowa. Czy poradzi sobie z zapowiadana rewolucja?
OdpowiedzZ w naszej relacji video.

- Stoimy przed jakosciowq zmianq techniki, organizacji spotecznej zycia i oczywiscie serwisow.
Prosze zauwazyc, ze do tej pory nikt nie bat sie napiecia w samochodzie. Co to jest 12V czy nawet
48? Natomiast w tej chwili, jesli ktos ma hybryde, to mechanik ma do czynienia z 650V. To bardzo
powazna sprawa. Jakie stosowac technologie? Jakie srodki bezpieczenstwa? Jak ludzi do tego
przygotowac, zeby kontakt warsztatu z samochodem nie skoriczyt sie katastrofq? - mowit prof.
Radkowski. - Z drugiej strony zmienia sie technologia. Spdjrzmy na przektadnie, wielostopniowe zze
skomplikowanym uktadzie sprzegiet. Te technologie znamy, ale oto pojawia sie przektadania o ciggtej
zmianie przetozenia, Przystowiowy wariator uzupetniony o sterowanie elektroniczne plus przektadnia
planetarna. To sq zupetnie nowe technologie, ktore bedzie trzeba obstugiwacé. Jesli méwimy o
samochodach autonomicznych - tu trzeba przygotowac specjalistow interdyscyplinarnych, ktorzy
radzq sobie z systemami mechanicznymi, mechatronicznymi, ale tez sq swiadomi zagrozen
cybernetycznych. To bardzo wazny zestaw kompetencji.

Szkolenie podyplomowe, zdaniem naszego rozmowcy, to najprostszy sposoéb uzupekienia
wiedzy. Podczas debaty profesor wskazal, ze brakuje nam dobrze wykwalifikowanych
inzynierow, ktorzy zrealizuja plan wdrozenia odpowiednich systemow infrastruktury.
Potrzebna jest dobra wspolpraca osrodkow zwiazanych z rozwojem i wspieraniem nauki
oraz zwiazkow partnerskich, zwiazanych przede wszystkim z przemystem i biznesem.

- Polskie szkolnictwo na tyle odpowie na te zmiany, na ile bedzie miato kontakt z tymi technologiami,
wytworcami, uzytkownikami, serwisami. Bez tego zwigzku bedziemy Sciga¢ cos, co nam ucieka -
mowil w rozmowie z nami.
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