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Toyota opracowala nowe uklady napedowe w technologii TNGA. Do konca 2023 zostana one
zainstalowane w okoto 80 procentach pojazdow sprzedawanych w Japonii, Stanach
Zjednoczonych, Europie i Chinach. Dzieki temu ilos¢ CO2 emitowanego przez samochody
Toyoty zmniejszy sie o co najmniej 18 procent.

Sa to nowatorska przektadnia bezstopniowa (CVT), 6-stopniowa przektadnia manualna, benzynowy
silnik 2,0 1, hybrydowy uktad napedowy z silnikiem 2,0 1 oraz nowe uktady napedu na cztery kota
(4WD).

Direct Shift-CVT - nowy rodzaj przekladni bezstopniowej

Nowa przektadnia bezstopniowa jest pierwsza w swiecie przektadnia CVT wyposazona w dodatkowe
przetozenie, ktore w istotnym stopniu poprawia jej sprawnos¢ przy niskich predkosciach. Efektem
jest bezposrednia reakcja na wciskanie pedatu przyspieszenia przy ruszaniu oraz zmniejszone
zuzycie paliwa.

Nowe rozwigzanie w przekltadni Direct Shift-CVT zmniejszyto straty mechaniczne, rozszerzyto zakres
przetozen i poprawito dobor przetozenia w zaleznosci od sytuacji. W efekcie uzyskano wzrost
osiagow i komfortu prowadzenia przy jednoczesnym zmniejszeniu zuzycia paliwa o 6 procent w
stosunku do dotychczasowej przektadni. Dodatkowe przelozenie znacznie poprawia sprawnosc¢
przektadni przy niskich predkosciach. Podczas ruszania wykorzystywana jest dodatkowa przektadnia,
ktora zapewnia dynamiczne przyspieszenie.

Wprowadzenie dodatkowego przetozenia umozliwito uzyskanie szerszego zakresu przetozen,
siegajacego najwyzszej w swojej klasie wartosci 7,5 dla dwulitrowej jednostki napedowej, a takze
zwiekszenie jej sprawnosci. Konsekwencja jego wprowadzenia jest takze zmniejszenie obciazen
przektadni pasowej. Umozliwilo to zastosowanie pasa i két pasowych o mniejszych wymiarach, co z



kolei spowodowato skrécenie czasu zmiany przetozenia o 20 procent.
Nowa 6-stopniowa przekladnia manualna (6MT)

W odpowiedzi na potrzeby rynku, zwlaszcza europejskiego, Toyota opracowala réwniez nowa
przekladnie manualng. Jest ona o 7 kilogramow 1zejsza i o 24 milimetry krétsza od dotychczasowe;j
jednostki, dzieki czemu jest jedna z najmniejszych przektadni w swojej klasie. Mate wymiary i masa
przektadni 6MT oraz sprawnos¢ nalezaca do najwyzszych w swiecie przyczyniaja sie do zmniejszenia
zuzycia paliwa, za$ wykorzystanie systemu sterowania iMT (Intelligent Manual Transmission), ktéry
automatycznie dostosowuje obroty silnika przy zmianie biegow, zapewnia plynna zmiane przetozen
bez nieprzyjemnych szarpniec.

Nowy silnik Dynamic Force Engine z bezposrednim wtryskiem paliwa

Dwulitrowy, czterocylindrowy silnik Toyota Dynamic Force Engine wykorzystuje rozwigzania
usprawniajace spalanie mieszanki oraz precyzyjne sterowanie zmiennymi fazami rozrzadu. Wyréznia
sie takze wyjatkowo wysoka sprawnoscia cieplna, osiagnieta dzieki obnizeniu strat energii
zwiazanych z dziataniem uktadéw wydechowego i chtodzenia, zmniejszeniu tarcia czesci ruchomych
oraz innym usprawnieniom. W efekcie nowe, dwulitrowe silniki benzynowe dla pojazdéw o napedzie
konwencjonalnym i hybrydowym osiggaja sprawnos¢ cieplna na poziomie odpowiednio 40 i 41
procent. Oprdcz tego, w porownaniu z dotychczasowymi silnikami, uzyskuja one wyzszy moment
obrotowy w calym zakresie predkosci obrotowych i spetniaja normy ograniczajace zawartosc¢
niepozadanych substancji w spalinach, ktérych wprowadzenie w poszczegdlnych krajach swiata jest
spodziewane w nadchodzacych latach.

Dwulitrowy naped hybrydowy THS II

Toyota skonstruowata nowy uktad hybrydowy z dwulitrowym silnikiem benzynowym, ktory
wykorzystuje sprawdzone w Priusie czwartej generacji rozwiazania obnizajace wymiary, mase i
straty energii. Nowy naped umozliwia uzyskanie lepszych osiagéw przy malym zuzyciu paliwa.
Podczas przyspieszania uktad hybrydowy obniza obroty silnika spalinowego, w wiekszym stopniu
wykorzystujac energie elektryczna z akumulatora, co zapewnia ptynne, liniowe przyspieszanie.

Nowe napedy na 4 kola E-Four oraz Dynamic Torque Vectoring AWD

Toyota opracowata dwa nowe systemy napedu na cztery kota, umozliwiajace zmniejszenie zuzycia
paliwa, a jednoczesnie poprawe wlasnosci jezdnych, stabilnosci i osiggéw. Nowy system Dynamic
Torque Vectoring AWD jest przeznaczony dla pojazdow napedzanych konwencjonalnymi silnikami
benzynowymi. Mechanizm aktywnego rozdzialu momentu obrotowego (torque vectoring) poprawia
osiagi i prowadzenie rowniez w trudnych warunkach terenowych. Nowoscia jest takze mechanizm
roztaczania elementdéw napedu tylnej osi, zatrzymujac ich obracanie sie w trybie jazdy 2WD.
Rozwiazanie to zmniejsza straty energii, przyczyniajac sie do ograniczenia zuzycia paliwa.

Nowy system E-Four bedzie stosowany w pojazdach hybrydowych. W stosunku do obecnych wersji,
moment obrotowy przekazywany do napedzanej elektrycznie tylnej osi zwiekszono o 30 procent.
Nowy system sterowania optymalnie rozdziela moment obrotowy miedzy przednie i tylne kota, co
zwieksza mozliwosci terenowe.

Oba systemy 4x4 korzystaja z funkcji AWD Integrated Management (AIM), ktéra koordynuje prace
silnika, przektadni napedowej, uktadu hamulcowego i systemu AWD, pozwalajac uzyska¢ podczas
jazdy w trudnym terenie jeszcze lepsze wtasnosci jezdne, stabilnosc¢ i osiagi.

0Od wiosny tego roku Toyota bedzie wprowadza¢ powyzsze podzespoly w kolejnych modelach



oferowanych na calym swiecie. Nowe rozwiazania przyczynia sie do poprawy osiagow i
zmniejszenia emisji samochodow konwencjonalnych oraz pojazdow hybrydowych, hybryd
plug-in, samochoddw elektrycznych i zasilanych ogniwami paliwowymi.

W ciagu pieciu lat, do konica roku 2023, Toyota przewiduje wprowadzenie jednostek napedowych
opartych na TNGA do okoto 80 procent pojazdéw marki sprzedawanych w Japonii, Stanach
Zjednoczonych, Europie i Chinach. Plany obejmuja 17 wersji dziewieciu silnikdw, 10 wersji czterech
rodzajow przekladni oraz 10 wersji szesciu ukladéw hybrydowych. Toyota szacuje, ze zastosowanie
jednostek napedowych opartych na TNGA pozwoli zmniejszy¢ zuzycie paliwa, a zatem i emisje CO2
przez pojazdy Toyoty o ponad 18 procent.
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