Diagnostyka i konserwacja ukladu hamulcowego
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Przeglad ukladu hamulcowego, ze szczegélnym uwzglednieniem stanu zuzycia klocow i
tarcz hamulcowych oraz jakosci ptynu hamulcowego, powinien by¢ przeprowadzony przy
kazdej wymianie opon. Uklad nalezy tez podda¢ badaniu w serwisie przed kazdym dluzszym
wyjazdem w trase, np. na wakacje oraz bezwzglednie przy zaobserwowaniu niepokojacych
zachowan auta na drodze lub nietypowych odgloséw przy hamowaniu.

Podczas kontroli uktadu hamulcowego wazna pozycja na przegladowej liscie jest ocena jakosci i
stanu ptynu hamulcowego. Jego rola jest przekazywanie sity nacisku z pedatu hamulca na oktadziny
hamulcowe (klocki, szczeki). Ptyn dziata w obiegu zamknietym, ale z biegiem czasu traci swoje
parametry, staje sie bardziej podatny na wysokie temperatury, przez co znaczaco spada skutecznosé
hamowania. Mozna to sprawdzi¢ przy pomocy specjalnego miernika temperatury wrzenia. Zbyt niska
oznacza konieczno$¢ wymiany ptynu, jest ona obligatoryjna takze w przypadku zaobserwowania
jakichkolwiek zanieczyszczen. Jesli kierowca dopusci do szczego6lnego zaniedbania pltynu
hamulcowego moze dojs¢ do przegrzaniu uktadu hamulcowego i nawet catkowitej utraty funkcji
hamowania.

Zalecamy kontrolowac stan ptynu hamulcowego przy kazdym przegladzie samochodu.
Jego okresowa wymiana powinna sie odbywac co dwa lata lub czesciej - w zaleznosci od
stylu jazdy. Warto przy tym pamietac¢, ze wybor ptynu hamulcowego nie moze by¢
przypadkowy i powinien by¢ dopasowany do konstrukcji samochodu - w tym do
dodatkowych uktaddw, takich jak ABS lub ESP - radzi Maria Kisielewicz z Premio
AUTOPON we Wroctawiu.

Najszybciej zuzywajacym sie elementem uktadu hamulcowego sie klocki.



Jesli klocki sg wyposazone w czujniki zuzycia, o koncu ich przydatnosci moze
poinformowac zaswiecenie sie odpowiedniej kontrolki w zestawie wskaznikow lub gtosne
piszczenie (w przypadku czujnikéw mechanicznych). W przypadku klockow nie
posiadajacych czujnikéw, o ich zuzyciu swiadcza pierwsze nietypowe odgtosy przy
hamowaniu. Przyjmuje sie, ze grubos$¢ oktadziny mniejsza niz 2 mm kwalifikuje element
do wymiany. Nie nalezy z tym zwlekac, poniewaz wyeksploatowany klocek moze
uszkodzi¢ powierzchnie tarczy i narazi¢ nas na wieksze wydatki - wyjasnia Michat
Gtazewski, ekspert z firmy ZF Group, produkujacej hamulce uznanej na rynku marki
TRW i zarazem partner serwisow Premio.

Klocki nie powinny by¢ eksploatowane , do blachy”, poniewaz grozi to ich wypadnieciem z jarzma
(zwtaszcza w przypadku znacznego wyeksploatowania tarczy) oraz zaburzeniem jego funkcji
izolacyjnej. Znaczna czes¢ energii powstalej w czasie hamowania powinna zosta¢ odprowadzona
przez tarcze hamulcowe. Starty ,,do blachy” klocek powoduje, ze duzo ciepta przeptywa do zacisku
hamulcowego, a to moze doprowadzi¢ ptyn hamulcowy do wrzenia i w konsekwencji spowodowac
catkowity zanik sity hamujacej. Ekspert z firmy ZF Group zwraca uwage, ze dokonujac oceny
klockow nalezy tez uwzglednic¢ ich strukture.

Nawet, jesli grubos¢ warstwy ciernej jest odpowiednia, w przypadku stwierdzenia zmian
w strukturze nalezy dokona¢ wymiany klockéw na nowe. Powinna temu towarzyszy¢
obowigzkowa kontrola stanu zacisku hamulcowego tj. ptynnos¢ poruszania sie ttoczka,
szczelnos$¢ oraz stan gumy ostaniajgcej ttoczek. Nie mozna zapomnie¢ o koniecznosci
zapewnienia ptynnego poruszania sie, jednak bez nadmiernych luzéw prowadnic zacisku-
dodaje M. Glazewski.

Przed zatozeniem nowych klockéw nalezy rowniez oceni¢ stan tarcz hamulcowych. Ich wymiana nie
zalezy od przebiegu, ale od faktycznego zuzycia elementéw. Przy rutynowym przegladzie mozna
ograniczy¢ sie do wizualnej oceny pod katem korozji, peknie¢, rowkow oraz do pomiaru ich grubosci.

Kazdy producent okresla minimalna dopuszczalna grubos¢ tarczy hamulcowej i
zachowanie tego poziomu jest bardzo istotne. Zbyt cienka tarcza charakteryzuje sie
niska wytrzymatoscia mechaniczna i moze ulec oderwaniu od czesci mocujacej do piasty,
a takze spowodowac¢ wypadniecie klocka z jarzma. Co wiecej, ma tez mniejsza pojemnosc
cieplna, co moze skutkowac jej przegrzaniem, odksztatceniem czesci roboczej i
zmniejszeniem skutecznosci hamowania. Zbyt cienkie tarcze hamulcowe nalezy
bezwzglednie wymienic¢ - wyjasnia M. Glazewski.

Rézna grubosé, a takze mocne skorodowanie tarcz hamulcowych, bedace nastepstwem np.
wielotygodniowego postoju pojazdu zima, moga by¢ przyczyna odczuwalnych podczas hamowania
drgan na kierownicy i pedale hamulca. Wystapienie jednej z tych usterek bezwzglednie kwalifikuje
tarcze do wymiany. Trzeba przy tym pamietaé, ze nalezy wymienic¢ jednoczesnie obie tarcze
pracujace na danej osi i zatozy¢ na nie nowy komplet klockow. ,Nowe elementy ukltadu hamulcowego
beda sie docieraly przez ok. 200km i w tym okresie nalezy w miare mozliwosci unika¢ mocnych
hamowan, by nie przegrza¢ uktadu. Wymieniajac klocki i tarcze lepiej wybiera¢ czesci pochodzace od
jednego producenta, beda lepiej ze soba wspotpracowaty, co zmniejszy ryzyko wystapienia piskéw” -
dodaje M. Glazewski.

Wymieniajac klocki i tarcze nalezy tez dokonac¢ pomiaru bicia tarczy zamontowanej na



pojezdzie oraz skontrolowa¢ przewody hamulcowe i linki hamulca recznego.

Nieco innego postepowania beda wymagaty pojazdy wyposazone w hamulce bebnowe. Najczesciej
wystepuja one na tylnej osi matych i lekkich aut. Budowa hamulcéw bebnowych jest stosunkowo
prosta. Do wewnetrznej powierzchni bebna mocowanego do piasty kota dociskane sa promieniowo
przez jeden lub wiecej cylinderkéw hamulcowych szczeki, z przymocowanymi oktadzinami ciernymi.
Szczeki hamulcowe moga mieé uktad wspétbiezny (przemieszczaja sie zgodnie z ruchem obrotowym
kola) i przeciwbiezny. Moga by¢ zamocowane obrotowo albo - czesciej - jako tzw. ptywajace.
Hamulec bebnowy jest uktadem trwatym, wymagajacym rzadszej inspekcji i naprawy. Sam beben
jest srednio dwukrotnie trwalszy od oktadzin szczek, zas caty tylny hamulec bebnowy zazwyczaj nie
wymaga naprawy przez okoto 100 tys. km. Pomimo duzej trwatosci catego uktadu, nalezy
bezwzglednie pamieta¢ o okresowej kontroli hamulcow bebnowych, np. co drugi przeglad pojazdu.

W wielu przypadkach gdy pojazd jest intensywnie eksploatowany (duze przebiegi roczne)
i gdzie zuzycie oktadzin nastapito w stosunkowo krotkim czasie dopuszczalna jest
wymiana jedynie szczek, gdyz inne elementy hamulca sa zazwyczaj jeszcze w dobrej
kondycji. Jezeli jednak hamulec naprawiany jest w samochodzie starszym, nawet o
umiarkowanym przebiegu, nalezy wymienia¢ wszystkie elementy, poniewaz w takim
przypadku cylinderki, sprezyny $ciagajace i montazowe, sSruby lub krzywki mechanizméw
samoregulacji sa zazwyczaj skorodowane lub ulegty uszkodzeniu. Dlatego, nawet jesli nie
ma jeszcze widocznych sladéw wycieku ptynu hamulcowego z cylinderkow, nalezy
zastapi¢ wszystkie elementy uktadu nowymi” - radzi M. Glazewski z firmy ZF Group.
Ekspert podkresla tez, ze wszelkie naprawy dotyczace uktadu hamulcowego -
tarczowego lub bebnowego - powinny by¢ wykonywane zgodnie z procedurami
przewidzianymi przez producentéw samochodow i przy wykorzystaniu czesci zamiennych
o jakosci odpowiadajacej czesciom oryginalnym. Nalezy bezwzglednie unikac
montowania czesci pochodzacych z demontazu lub od nieznanych producentdéw, jest to
szczegolnie istotne w przypadku tarcz.

Uktad hamulcowy jest jednym wazniejszych elementow w pojezdzie, dlatego jego
konserwacje, podobnie jak wymiane ogumienia, lepiej powierzy¢ wyspecjalizowanym
warsztatom. Przyktadowo, skrzywienie piasty jest coraz czesciej wystepujaca usterka
wynikajaca z nieprofesjonalnego dziatania serwiséw oponiarskich. Nalezy tez pamietac,
ze sporadyczne kontrole uktadu hamulcowego nie wystarcza, by zapewni¢ jego peina
sprawnos$¢ - wyjasnit Tomasz Drzewiecki, dyrektor ds. rozwoju sieci detalicznej Premio
Opony-Autoserwis na Czechy, Stowacje, Polske, Wegry i Ukraine.
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