Sezon tuz tuz. "Pozimowe" usterki klimatyzacji
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Punkty serwisujace uklady klimatyzacji znaja zjawisko sezonowosci i zapewne sa juz do
niego przygotowane. Jakie typowe usterki klimatyzacji ujawnia poczatek sezonu? Jakie beda
glowne i najczestsze dzialania mechanikow?

Na poczatek nalezy wypomnie¢ , grzechy” uzytkownikow samochodow. Klimatyzacja to bardzo
przydatny uktad, podnosi komfort jazdy, a co za tym idzie - wptywa na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Mozna o tym przeczyta¢ w licznych czasopismach i portalach internetowych, nie tylko
zwiazanych z motoryzacja. Podstawowym , grzechem” kierowcow jest zaniechanie lub zapomnienie
o tym, ze klimatyzacje trzeba regularnie serwisowac. Zwykle, jak nie dziata, to ,co$” z tym trzeba
zrobic i to jak najmniejszym kosztem i najlepiej ,,0d reki” - takie podejscie nie jest nam obce.

Uklad klimatyzacji zawiera czynnik chlodniczy - substancje, ktora z powodu swoich
wlasciwosci fizykochemicznych, zasady dzialania ukladu klimatyzacji i materiatow
stosowanych w jego budowie ,,ucieka” (i nie mamy na to wplywu - fizyki oszukac sie nie da)
z systemu.

Gdy czynnika chitodniczego w klimatyzacji jest za mato, uktad dziata, ale efekt chtodzenia jest
znikomy. Zbyt mata ilos¢ czynnika w uktadzie klimatyzacji to typowa usterka tego uktadu
spowodowana zaniedbaniem, zapomnieniem lub niewiedza uzytkownikéw pojazdéw. Konsekwencja
jest spadek efektu chtodzenia i wydajnosci klimatyzacji, a w dtuzszej perspektywie - zbyt duze
obciazenie cieplne sprezarki i jej uszkodzenie. Naprawa lub wymiana sprezarki i oczyszczenie uktadu
po jej awarii to wydatek rzedu tysiecy ztotych. Regularny serwis pozwala na utrzymywanie

w systemie klimatyzacji wtasciwej ilosci czynnika - uktad w kazdym momencie dziata sprawnie

z pelna wydajnoscia. Regularny serwis to takze wczesne wykrywanie lub zapobieganie usterkom,

a to bardzo znacznie obniza koszty utrzymania systemu klimatyzacji. Zaleca sie poddawac
przegladowi uktad klimatyzacji raz w roku, co zapewni jego wieloletnie bezawaryjne dziatanie.



Kolejna typowa ,,usterka” klimatyzacji to nagromadzenie sie bakterii i zarodnikow grzybow
w torze przeplywu powietrza przez kabine, ktora objawia sie piwnicznym zapachem w aucie
zaraz po uruchomieniu klimatyzacji lub ogrzewania. To tez wynik zaniedbania uzytkownika
samochodu.

Odgrzybianie czy dezynfekcja toru przeptywu powietrza potaczona z wymiana filtra kabinowego
nalezy do okresowego serwisu klimatyzacji. Jezeli jest wykonywana regularnie (raz w roku), jezdzimy
W pojezdzie zawsze wypelionym czystym powietrzem.

Nawet gdy zima jest lagodna, na drogi wysypywane sa duze ilosci substancji likwidujacych
gololedz. Wraz z woda i piaskiem substancje te dostaja sie do naszych aut i powoduja
powstawanie ognisk korozji, wplywajac na niszczenie elementéow aluminiowych.

Takim elementem wykonanym ze stopéw aluminium jest skraplacz klimatyzacji. Znajduje sie on
przed chlodnica i ,zbiera” to, co podrywaja kota jadacych przed nami pojazdéw. Skraplacz ma wiele
bardzo cienkich lamelek, odpowiednio uksztattowanych blaszek odpowiedzialnych za wymiane
ciepla, ktore szybko niszcza sie pod wptywem wodnych roztworéow soli pochodzacych z drogi.
Uszkodzone lamele to znaczne lub catkowite ograniczenie wydajnosci uktadu klimatyzagji.
Dodatkowo skraplacz bombardowany jest drobinami piasku i kamykami, ktére tworza
mikronieszczelnosci w jego rurkach, ktérymi dosc¢ tatwo ucieka czynnik chtodniczy. Skraplacz to
element, ktory mozna zaliczy¢ do najpopularniejszych czesci wymienianych podczas napraw uktadow
klimatyzacji. Ze wzgledu na podaz i ceny tych czesci skraplaczy z reguly sie nie naprawia.

Kolejna typowa i czesto pojawiajaca sie usterka jest ,niewykrywalny” wyciek czynnika. Odszukiwanie
nieszczelnosci dostepnymi metodami, jak kontrola ci$nienia uktadu napetnionego azotem czy
znajdowanie barwnika widocznego w swietle UV, zwykle wykazuje, Ze wszystko jest dobrze, a jednak
czynnik ucieka z uktadu. Sa dwie najczesciej pojawiajace sie przyczyny tego zjawiska. Po pierwsze
czynnik ucieka przez tulejke tozyska slizgowego watka napedowego sprezarki. W ostatnim czasie
pojawilo sie na rynku wiele sprezarek do réznych modeli aut w bardzo atrakcyjnych cenach i jak to
zwykle bywa, cena jest wyznacznikiem ich jakosci. Watek napedowy osadzony jest w obudowie,

w tulejce stanowiacej tozysko slizgowe. Material, sposdb obrobki tulejki oraz zastosowane
uszczelnienie watka napedowego niestety nie stoja na dobrym poziomie. Dos¢ szybko po
zastosowaniu takiej sprezarki na tulejce pojawia sie luz powodujacy powolne uciekanie czynnika.
Tego wycieku nie da sie wykry¢ typowymi metodami kontroli szczelnosci stosowanymi podczas
serwisowania klimatyzacji, jednak w dtuzszej perspektywie wyciek jest zauwazalny.

Po drugie czynnik bardzo czesto ucieka z gérnej czesci parownika, gdzie lutowane lub spawane sa
rurki doprowadzajace i odprowadzajace czynnik chtodniczy. Czynnik moze uciekac tez z polaczen
sekcji parownika. Ucieczka czynnika jest bardzo powolna, ale tak jak w przypadku sprezarki
widoczna wyraznie w dtuzszej perspektywie. Wykrycie tej nieszczelnosci jest bardzo trudne i zwykle
sie nie udaje bez wyjecia tego elementu z pojazdu. Sygnat o tym, ze parownik jest nieszczelny, moze
dac¢ zastosowanie elektronicznego detektora czynnika chtodniczego. Gdy ustawimy jego czutos¢ na
maksimum i ustawimy czujke pomiarowa w strudze powietrza wyptywajacej z kratek nawiewu
konsoli centralnej (najwolniejszy bieg dmuchawy), to by¢ moze czujnik wykryje slady czynnika

w powietrzu wttaczanym do kabiny. Slady czynnika w powietrzu w kratkach konsoli centralnej to
tylko wskazowka, a nie pewnos¢, ze mamy do czynienia z nieszczelnoscia parownika. Przestrzegam
przed sprawdzaniem parownika bardzo wysokim cisSnieniem azotu. Parownik jest przystosowany do
pracy w znacznie nizszych ci$nieniach niz skraplacz i uwzgledniajac jego konieczna wytrzymatosc,
nie jest odporny na cis$nienie, jakim mozna sprawdzac skraplacz. Zbyt wysokie ci$nienie moze
spowodowac¢ zmiany geometrii parownika, wyrwanie go z zamocowan lub wrecz dyskwalifikujace
jego dalsze uzycie uszkodzenie, gdy bedzie to wersja pltytowa, a nie rurkowa. Doswiadczeni
mechanicy nie stosuja ci$nienia wiekszego niz 15-18 bardw, zwiekszajac czas kontroli zmiany



ciSnienia.

Do kontroli szczelnosci dla uktadow na czynnik R1234yf promowana jest metoda na mieszanine 95%
N2 i 5% H2. Takim gazem napetnia sie kontrolowany uktad tak jak azotem, ale do kontroli
szczelnosci nalezy uzy¢ nie manometru tylko elektronicznego detektora wodoru. Metoda jest dos¢
skuteczna (doktadniejsza i szybsza niz dla azotu), ale wymaga doktadnej kalibracji detektora wodoru
przed kazdym pomiarem specjalng substancja testowa, ktérej trwatos¢ jest znacznie ograniczona

W czasie, a przeterminowany wzorzec nie gwarantuje wlasciwego pomiaru. Metode na mieszanine
wodoru i azotu mozna stosowac¢ w kazdym uktadzie klimatyzacji, nie tylko dla nowego czynnika,

z takim samym skutkiem - bedzie to jednak wymagato od warsztatu dodatkowych inwestycji.
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