Jak na przestrzeni lat zmienila sie piasta?
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Od ponad stu lat SKF utrzymuje pozycje globalnego lidera w produkcji lozyska kulkowego,
ktore do dzis stanowi podstawowy element piasty kola. Jej konstrukcja ulega jednak
ciaglym modyfikacjom, ktorych celem jest uproszczenie serwisowania pojazdu.

Na przestrzeni lat konstrukcje pojazdéw mechanicznych przeszly i rewolucje i ewolucje. Dotyczy to
rowniez tozysk kulowych, ktére zostaly zintegrowane z piasta kota. Dzieki temu zintegrowano
mechanizm dzialania, podniesiono sprawno$¢ techniczna i wydtuzono zywotnos¢. Mechanik zyskat
tez wiekszy komfort pracy podczas naprawy czy wymiany piasty.

Obecnie SKF oferuje trzy rozwigzania - podstawowa konstrukcje pierwszej generacji HBU 1,
zintegrowane tozysko z piasta HBU 2 (oraz jej modyfikacje HBU 2.1) i gotowa do szybkiego montazu
piaste z czujnikiem ABS-u HBU 3.

HBU 1 to uktad dwdch tozysk zabudowanych w piascie kota. W tradycyjnych konstrukcjach podczas
ich wymiany nalezato natozy¢ odpowiednia ilo$¢ smaru, co w praktyce przektadato sie na niska
efektywnos¢ dziatania przy duzym naktadzie pracy. Inzynierowie firmy SKF zaprojektowali wiec
dwurzedowe tozysko kulkowe HBU 1, ktére od razu jest nasmarowane i uszczelnione na caty okres
eksploatacji. W idealnych warunkach tozysko HBU 1 powinno zachowa¢ sprawnos¢ nawet po kilkuset
tysiacach kilometréw, ale drogowa rzeczywisto$¢ odbiega od ideatu. Dziurawa nawierzchnia, zbyt
gwaltowne najezdzanie na krawezniki oraz btedy w montazu znaczaco skracaja zycie nawet
najbardziej zaawansowanego tozyska.

Wystarczy trzymac sie kilku zasad

t.ozysko HBU 1 nalezy wymienia¢ zgodnie z procedura zalecana przez producenta, ktéra moze by¢
inna dla réznych modeli samochodéw. Sa jednak zasady uniwersalne. Przede wszystkim,
wprasowujac tozysko w zwrotnice przyktadamy site do jego pierscienia zewnetrznego. Przy montazu



piasty nalezy zastosowa¢ odpowiednia tuleje do podparcia wewnetrznego pierscienia tozyska.
Kolejna zasada to osiowe przylozenie sity podczas wprasowywania tozyska, co jest mozliwe tylko
przy uzyciu odpowiednich narzedzi . W przeciwnym razie moze zosta¢ uszkodzone uszczelnienie
tozyska, co spowoduje wyciek smaru i zatarcie. Warto wykorzystac¢ paste przeciwdzialajaca korozji
ciernej, ktora jednoczes$nie utatwia montaz i eliminuje zjawisko ,zapieczenia sie tozyska” podczas
demontazu. Proste i oczywiste? Patrzac po opisach uszkodzen na wnioskach reklamacyjnych -
niekoniecznie.

Lozyska HBU 1 sa przystosowane do wspdtpracy z aktywnymi czujnikami predkosci obrotowej kota
wykorzystywanymi przez m.in. ABS i ESP. Pod uszczelnieniem tak przystosowanego tozyska znajduje
sie pierscien magnetyczny i dlatego wazne jest, by nie zamontowac takiego tozyska odwrotnie.
Réznice wida¢ gotym okiem: od strony pierscienia ABS wystepuje uszczelnienie ,gumowe” , a z
drugiej strony - uszczelnienie metalowe. Dla unikniecia pomytek warto korzysta¢ z dedykowanego
testera SKF, ktory umozliwia sprawdzenie prawidtowosci pierscienia magnetycznego.

HBU 2 i HBU 2.1 to wersja tozyska HBU 1 z zamontowana na state piasta. Dzieki temu przy montazu
i demontazu nie trzeba juz wprasowywac¢ oddzielnie piasty. Jednak do prawidtowego montazu
zintegrowanej piasty HBU 2.1 trzeba uzy¢ dedykowanego narzedzia SKF (VKN 600, VKN 601 i VKN
602-1), poniewaz kolnierz piasty zastania dostep do zewnetrznego pierscienia tozyska. Przytozenie
sity do piasty kota, a co za tym idzie wewnetrznej biezni tozyska powoduje uszkodzenie tozyska.

Najbardziej zaawansowane rozwiazanie SKF, stosowane w najnowszych samochodach, to HBU 3. Z

zewnetrzna bieznia tozyska zintegrowana jest flansza piasty ktora wystarczy przykreci¢ do
zwrotnicy. Dzieki temu proces montazu jest znacznie uproszczony i nie tylko nie trzeba uzywac
prasy, ale czesto takze nie trzeba demontowac zwrotnicy. Montaz polega wiec na przykreceniu srub
mocujacych do zwrotnicy i podtaczeniu wtyczki czujnika ABS.
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