Liczba aut spadnie nawet o 80%?
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W 2017 roku sprzedaz samochodow elektrycznych w Polsce liczona razem z hybrydami typu
plug-in przekroczyla raptem tysiac sztuk, podczas gdy np. w Norwegii czy Niemczech
sprzedano ich kilkadziesiat tysiecy. Mimo przyjetych w nowej ustawie zachet i spadajacych
cen takich aut, uplynie jeszcze co najmniej kilka lat, zanim elektryki stana sie
codziennoscia na polskich drogach. Duzo szybciej moze sie przyja¢ w Polsce trend
carsharingu, czyli wspoldzielenia samochodow. Dzieki temu zapotrzebowanie na wlasne
auta moze spas¢ nawet o 80 proc.

- Na globalnym rynku obserwujemy trendy, ktére mozna uznac za kolejne etapy rozwoju
motoryzacji. Pierwszym jest elektromobilnosé, czyli rozwoj samochodéw z napedem
elektrycznym, ktére beda zastepowac te z napedem tradycyjnym. Drugim jest pojawienie
sie aut w petni autonomicznych, ktére zmienia nasze podejscie do transportu

i wspoldzielenia samochoddw. Jezeli dojdziemy do etapu, w ktérym transport bedzie
traktowany jako ustuga, nie bedziemy juz potrzebowali wlasnych samochodoéw.
Zapotrzebowanie na nie znaczaco spadnie, nawet o 80 proc. - prognozuje w rozmowie

z agencja informacyjna Newseria Biznes Radostaw Kuczynski, prezes Europejskiego
Funduszu Leasingowego.

Samorzady przestaja radzi¢ sobie z wyzwaniami, ktére stwarza rosnaca emisja spalin, brak miejsc
parkingowych i korki spowodowane rosnaca liczba samochodéw. Jak wynika z pazdziernikowego
raportu Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR oraz Polskiej Organizacji Branzy Parkingowej, od lat
90. liczba aut w polskich miastach zwiekszyta sie czterokrotnie. W Warszawie, ktora zamieszkuje
1,74 mln ludzi, jest ponad 1,6 mln zarejestrowanych pojazddw, co oznacza, ze na tysiac mieszkancéw
przypada ich ponad dziewiec¢set. W Sopocie czy Olsztynie liczba zarejestrowanych samochoddw jest



wieksza niz liczba mieszkancow.

Problem po czesci ma rozwiazac¢ carsharing, czyli wspotdzielenie pojazdow. To trend, ktéry wyrdst na
bazie modnej w ostatnim czasie ekonomii wspdétdzielenia. System wypozyczania aut jest powszechny
w wielu krajach Europy, m.in. w Niemczech, Francji i Danii, natomiast w Polsce wypozyczalnie
samochodéw maja juz m.in. Warszawa, Krakéw i Tréjmiasto.

- Nasza polska mentalnos¢, czyli przyzwyczajenie do wtasnosci, moim zdaniem

nie bedzie przeszkoda w rozwoju carsharingu, bo dotyczy ona raczej generacji ludzi
starszych. Obserwujac zachowania mlodziezy i ich przyzwyczajenia - tatwos¢, z jaka
postuguja sie takimi ustugami, jak Uber czy wypozyczanie samochoddéw na minuty -
widzimy, zZe oni nie maja juz takiej potrzeby posiadania samochodu - méwi Radostaw
Kuczynski.

Zmiany w pewnym stopniu wplyna réwniez na branze leasingowa.

- W strukturze finansowania branzy bedziemy obserwowac¢ coraz mniejszy udziat
samochodéw. Z drugiej strony we wszystkich innych branzach bedziemy obserwowac
trend zastepowania cztowieka przez maszyny. Zakup tych maszyn ktos bedzie musiat
sfinansowac - w zwigzku z tym my, jako branza, nie boimy sie tych zmian w strukturze
finansowania, bedzie tam mniej samochodéw osobowych, a wiecej maszyn i urzadzen
- méwi Radostaw Kuczynski.

Odpowiedzia na zbyt wysoka emisje zanieczyszczen sa takze auta z napedem elektrycznym i rozwoj
elektromobilnosci, mocno wspierany w Polsce przez rzad oraz podmioty prywatne (w ubiegltym roku
zostatl uchwalony rzadowy Plan Rozwoju Elektromobilnosci, przyjeto nowa ustawe w tym zakresie,
w toku sa tez prace nad stworzeniem prototypu polskiego samochodu elektrycznego).

Prezes Europejskiego Funduszu Leasingowego zauwaza jednak, ze dzis w Polsce wcigz sprzedaje sie
niewiele samochodéw elektrycznych w poréwnaniu z krajami Europy Zachodniej. W 2017 roku
sprzedaz przekroczyta raptem tysiac elektrykéw (liczonych z hybrydami plug in), podczas gdy

w Norwegii czy Niemczech byto to kilkadziesiat tysiecy. Na polskim rynku udziat elektrykéw i hybryd
typu plug-in jest znikomy i oscyluje wokot 0,1 proc

- Jest to przede wszystkim zwigzane z tym, ze w Polsce brakuje zachet do zakupu aut
elektrycznych. Wystarczy spojrzec na to, co sie dziato na rynkach Europy Zachodniej czy
Ameryki. Wszedzie tam, gdzie wystapito wsparcie - najczesciej w postaci dofinansowania
zakupu aut elektrycznych - byly one duzo chetniej kupowane. To jeden z elementdéw,
ktory na pewno przyspieszytby w Polsce przejscie w kierunku elektromobilnosci. Musi to
by¢ powiazane z rozbudowa infrastruktury tadowania, z ktéra tez nie jest u nas najlepiej
- méwi Radostaw Kuczynski.

W styczniu uchwalona zostata ustawa o elektromobilnosci, ktdra wprowadza system zachet

dla nabywcow takich aut. Rzadowe plany zaktadaja tez, ze do konca 2020 roku w catej Polsce ma
powstaé réwniez siec¢ 6,4 tys. punktéw tadowania energia elektryczna (400 szybkich tadowarek i 6
tys. o0 normalnej mocy) oraz ponad 100 punktéw tankowania gazu CNG/LNG.



Prezes Europejskiego Funduszu Leasingowego zauwaza, ze na ten moment jedna z barier przy
zakupie aut elektrycznych jest réwniez ich stosunkowo wysoka cena. Natomiast zaleta auta
elektrycznego jest to, ze w uzytkowaniu jest ono duzo tansze niz samochdd z napedem spalinowym.
Wedlug prognoz Miedzynarodowej Agencji Energii, przywotanych w raporcie Cambridge
Econometrics i FPPE, pomiedzy 2020 a 2030 rokiem nastapi wyréwnanie catkowitego kosztu
posiadania samochodow z silnikiem spalinowym i elektrycznym, biorac pod uwage koszt zakupu,
serwisu i ich utylizacji.

- Energia elektryczna jest tafisza niz paliwo tradycyjne, a poza tym auta elektryczne sa
duzo prosciej zbudowane. To jest duzo mniej awaryjna konstrukcja. W zwiazku z tym
eksploatacja takiego samochodu jest duzo tansza. Biorac pod uwage te dwa czynniki

i wykorzystujac do sfinansowania takiego zakupu narzedzia typu leasing czy wynajem,
okazuje sie, ze réznica w miesiecznym czynszu za taki samochodu juz nie jest tak duza.
Takie auto, liczac wszystkie koszty eksploatacji, juz w tej chwili nie jest duzo drozsze niz
auto tradycyjne - méwi Radostaw Kuczynski.
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