Koniec zlacza OBD? Kulisy wielkiej batalii
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Czy wielu wlascicieli warsztatow poszloby ,z torbami” gdyby przeforsowano zmiany w
prawie dotyczace popularnego zlacza diagnostycznego OBD? Wszystko wskazuje na to, ze
tak. Producenci wykorzystaliby luke w prawie i zamiast zlacz pojawilyby systemy do
odczytania wylacznie w ASO. To oznacza, ze o poprawnej diagnostyce w warsztacie
niezaleznym moglibySmy po prostu zapomniec¢. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Czesci
Motoryzacyjnych odslania kulisy walki o zlacze OBD.

Zaréwno w prawie polskim, jak i unijnym wciaz zachodza rozmaite zmiany. Dotycza one oczywiscie
rowniez branzy motoryzacyjnej. Jak ktos policzyl, gdyby akty prawne utworzone tylko w ubiegtym
roku przez polski Sejm utozy¢ jeden na drugim, powstataby piramida o wysokosci kilku metrow.

To pokazuje, ile pracy wymaga sledzenie na biezaco zmian w prawodawstwie, by mdc reagowac w
przypadku, gdyby mialy one by¢ niekorzystne dla producentéw i dystrybutoréw czesci
motoryzacyjnych, a takze niezaleznych warsztatow.

Jednym z ostatnich przyktadéw takich dziatan sa prace nad projektem rozporzadzenia zwanego
homologacja typu, w ktore zaangazowane byto polskie Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow
Czesci Motoryzacyjnych (SDCM). Od miesiecy trwaty dyskusje w Parlamencie Europejskim na ten
temat. Nazwa projektu jest mato intrygujaca i nie budzaca grozy. Zawiera on jednak takie zapisy,
ktore gdyby zostaly wprowadzone w zycie, mogtyby spowodowac, ze wielu wlascicieli polskich
niezaleznych warsztatow i serwisow poszioby z torbami. Dlaczego?

Mate zlacze, o ktérym "zapomniano"

W projekcie rozporzadzenia unijnego jest rozdziat, w ktérym mowa o dostepie do informacji
potrzebnych do diagnostyki, naprawy i utrzymania pojazdow dla niezaleznych operatorow
(okreslonych skrotem RMI). Problemem nie jest to, co zostalo tam zapisane, a raczej to, co nie



zostato. Tworzac nowe rozporzadzenie niejako zapomniano (by¢ moze przez przypadek) o tzw. ztaczu
diagnostycznym OBD, ktore jest jedyna droga komunikacji z pojazdem dla podmiotéw dziatajgcych
na niezaleznym rynku motoryzacyjnym. Dzis, gdy zastapienie OBD innym systemem, na przyktad
catkowicie zdalna diagnostyka jest mozliwe, istnieje ryzyko, ze czes¢ producentow pojazdow
skorzysta z tej legislacyjnej furtki, zapewniajac sobie monopol na dostep do danych dotyczacych
stanu technicznego pojazdow. Przypomnijmy, ze informacje pobierane przez OBD w warsztatach
dotycza nie tylko parametréow pracy silnika, ale rowniez systemow bezpieczenstwa takich jak na
przyktad hamulce.

Obecnie warsztaty, chcac naprawia¢ samochody, musza posiadac urzadzenie diagnostyczne, ktore
daje mozliwos¢ diagnozowania pojazdéw poprzez komunikacje z samochodem za posrednictwem
ztacza OBD. Tak zwane testery diagnostyczne oferuja na wolnym rynku niezalezni producenci, czyli
firmy takie jak np. Bosch czy Delphi. Sytuacja zmienitaby sie catkowicie, gdyby nowe modele
pojazdow byly diagnozowane np. metoda bezprzewodowa - za posrednictwem centrali producenta
samochodu. Warsztaty niezalezne stracilyby wéwczas dostep do odczytywania kodéw btedéow
naprawianych samochodéw i byly zdane na taske producentéw samochodéw. Prawdopodobnym
rozwigzaniem byloby diagnozowanie pojazddéw wylacznie przez serwisy autoryzowane (ASO), choc¢ i
one jeszcze bardziej bytyby uzaleznione od producentéw samochodéw.

Efektem motyla, skutki usuniecia OBD odbilyby sie praktycznie na wszystkich podmiotach
dziatajacych na niezaleznym rynku motoryzacyjnym. Oprocz samych warsztatow, brak OBD
dotknalby takze producentow czesci, dystrybutorow, producentow urzadzen
diagnostycznych i oprogramowania dedykowanego do obstugi ztacza OBD oraz milionow
kierowcow, ktorzy odczuliby skutki zachwianej konkurencji rynkowej. Bezuzyteczne statyby
sie rowniez wszelkie innowacyjne aplikacje na smartfony, korzystajace z tej formy komunikacji z
samochodem, by da¢ uzytkownikowi wiecej informacji o stanie jego pojazdu lub umozliwi¢ firmie
ubezpieczeniowej zaproponowanie ustugi ,pay-as-you-drive”.

Trudna sztuka kompromisu

SDCM majac swiadomos¢ wagi tego problemu podjeto dziatania majace na celu utrzymanie zltacza
OBD. Jak od lat, tak i tym razem Stowarzyszenie zaangazowato sie w rozmowy w Brukseli zabiegajac
o poparcie kluczowych poprawek. Dzialania te przyniosty rezultaty - podczas gtosowania w Komisji
IMCO Parlamentu Europejskiego, do projektu rozporzadzenia zostaly wprowadzone korzystne dla
branzy zmiany. Wsrod kluczowych poprawek znalazly sie takie, ktore zapewniaja miedzy innymi
mozliwos$¢ diagnostyki i testowania samochodéw narzedziami wielu marek, poprzez komunikacje
wykorzystujaca standardowe protokoly. Jest to rozwigzanie, ktére przyczynitoby sie do uczciwej
konkurencji na rynku.

Gdy projekt przejdzie przez uzgodnienia i gtosowania w komisjach, musi zosta¢ zawarty kompromis
pomiedzy Komisja Europejska, Parlamentem Europejskim i Rada Unii Europejskiej, co oznacza, ze do
utrzymania ztacza OBD jest jeszcze dluga droga.

- Procesy legislacyjne w Brukseli zwykle trwaja latami. Dlaczego tak dtugo? Kiedy zostaja
zainicjowane, rozpoczynaja sie debaty i dyskusje w wielu réznych komisjach
parlamentarnych, a tam Scieraja sie rézne poglady, rézne interesy i tam przygotowywane
sa tez poprawki. Jaka jest skala tych poprawek pokazuje najlepiej ostatni projekt
rozporzadzenia homologacji typu, do ktdrego zgtoszono blisko 1200 poprawek! To
wszystko sprawia, ze rzadko kiedy udaje sie komus odnies¢ pelny sukces. Zwykle jest to
kompromisowe rozwiazanie. A co to znaczy? Kompromis jest wowczas, gdy wszyscy
odchodza od stolu negocjacyjnego i nikt nie czuje sie przegranym, ale tez nikt nie czuje



sie zwyciezca - méwi Alfred Franke, Prezes SDCM.

Jak widac tylko sztab prawnikéw oraz doswiadczonych manageréw ekspertow z branzy jest w stanie
analizowa¢ wptyw procedowanych regulacji i znajdowaé potrzebne modyfikacje zapiséw. Dzialania
SDCM nie mogtyby by¢ tak skuteczne, gdyby nie przynaleznos¢ Stowarzyszenia do europejskich
organizacji CLEPA i FIGIEFA. Sa to jedyne organizacje w Europie dzialajace na rzecz dystrybutorow
i producentow czesci motoryzacyjnych, zas SDCM jest najbardziej aktywnym i styszalnym "polskim
glosem" w Brukseli, zabiegajacym o prawa producentéw i dystrybutoréw czesci motoryzacyjnych.

To dopiero poczatek walki o OBD

Kolejnym krokiem legislacyjnym dotyczacym tego rozporzadzenia bedzie dyskusja nad raportem
Komisji IMCO w Parlamencie Europejskim na sesji plenarnej, podczas ktorej ustalone zostanie
stanowisko, aby rozpoczac¢ trojstronne negocjacje z Rada Unii Europejskiej i Komisja Europejska. Na
horyzoncie juz wida¢ pierwsze przeszkody, ktére moga utrudni¢ pozostawienie zlgcza OBD.

Dlatego w koncu lutego br. z inicjatywy SDCM zorganizowano spotkanie z przedstawicielami
gabinetu komisarz Elzbiety Bienkowskiej, podczas ktérego Stowarzyszenie zaprezentowato
znaczenie OBD dla funkcjonowania niezaleznych warsztatow, a takze producentéw i dystrybutoréw
czesci motoryzacyjnych. Niestety, w tej kwestii reprezentacja gabinetu Komisarz Bienkowskiej
zrobita dyplomatyczny unik, deklarujac wprawdzie, ze oczywiscie Komisja Europejska bedzie chetnie
rozmawiata z przedstawicielami Parlamentu i Rady Unii Europejskiej w sprawie potrzeby utrzymania
ztacza OBD w samochodach, jednak obecnie na rozwiazanie czekaja bardziej palace, zdaniem
Komisji, problemy, jak np. skandal zwigzany z emisja spalin.

Oznacza to, ze Komisja Europejska moze opowiadac sie przeciwko dalszym pracom nad poprawkami
do rozporzadzenia. Bedzie zmierzata do jak najszybszego przyjecia rozporzadzenia w pierwotnej
formie i przetozenia dyskusji o poprawkach na blizej nieokreslony czas.

Moze to jednak zamknac¢ na zawsze dostep do samochoddéw dla calego segmentu napraw, a segment
autoryzowany jeszcze bardziej uzalezni¢ od producentéw samochodow, ktdrzy jako jedyni beda
dysponowali , hastem dostepu” do samochodu.

- Dlaczego na zawsze zamknac? Bo nim rozpoczete zostana kolejne prace nad nowym
projektem i nim on znowu zostanie uzgodniony, ming kolejne lata, a park samochodowy
wymieni sie w takim stopniu, ze branza zapomni jak wyglada gniazdo OBD. Dlatego, nie
zastanawiajac sie ani minuty, nalezy natychmiast wesprze¢ dziatania SDCM - dodaje
Alfred Franke.
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