Bezpieczne hamowanie z ABS-em
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ABS nie tylko skraca droge hamowania i ogranicza ryzyko utraty kontroli nad pojazdem, ale
takze znaczaco ogranicza liczhe wypadkow samochodowych. Szacuje sie, ze system
zmniejsza liczbe zderzen czolowych na mokrej nawierzchni nawet o 35%! Dzieki temu
elementowi ukladu hamulcowego, to co kiedys wymagalo ogromnego doswiadczenia, dzis
wymaga jedynie silnego nacisniecia pedalu hamulca.

Z ukladem zapobiegajacym utracie przyczepnosci kot eksperymentowano juz na poczatku lat 30. XX
wieku - najpierw w lotnictwie. Poszukiwano rozwigzania, ktore bedzie utatwia¢ utrzymanie kontroli
nad samolotem podczas ladowania oraz zabezpieczy opony przed uszkodzeniem w wyniku poslizgu
na przyczepnej, ,hiszczacej” nawierzchni. Seryjne, poczatkowo bardzo ograniczone zastosowanie
ABS-u w samochodach miato miejsce dopiero w drugiej potowie lat 60. Pierwszym samochodem -
wylaczajac typowo sportowe konstrukcje - wyposazonym w dziatajacy na mechanicznej zasadzie
uktad ABS byt Jensen FF z 1966 roku. Musialo ming¢ jeszcze kilka lat zanim dopracowane uktady
ABS o réznym zaawansowaniu technicznym zaczely by¢ montowane, zazwyczaj jako opcjonalne
wyposazenie, w wiekszej liczbie modeli samochodéw, gtéwnie luksusowych.

Z czasem ABS upowszechnil sie i dzialal coraz lepiej, szybciej oraz precyzyjniej. W 1985
roku w Europie zaprezentowano Forda Scorpio z opracowanym przez firme Teves
elektronicznie sterowanym ABS-em, montowanym seryjnie w kazdej wersji modelu. Za
sprawa tego elementu wyposazenia, po raz pierwszy dostepnego na tak masowa skale, Ford
Scorpio uzyskat tytul , The European Car of the Year 1986”.

Jak to dziata?

ABS tworza dwa uktady - elektroniczny i hydrauliczny. Elementami sktadowymi systemu sa: czujniki
predkosci dla kazdego kota, sterownik ABS, modulatory cisnienia oraz pedat hamulca z urzadzeniem



wspomagajacym i pompa hamulcowa. Zasada dziatania ABS-u opiera sie na zapobieganiu poslizgowi
poszczegdlnych kot pojazdu podczas hamowania. Ma to ogromny wplyw na bezpieczenstwo jazdy
poniewaz poslizg grozi utrata kontroli nad autem i uniemozliwia manewrowanie w trakcie
awaryjnego hamowania - zgodnie z zasada: koto, ktére sie nie obraca, nie moze nadawac kierunku.

Zeby zapobiec temu zagrozeniu, specjalne czujniki na biezaco kontroluja predko$é¢ poszczegdlnych
kot i jesli jedno z nich zaczyna obracac sie wolniej niz pozostate lub przestaje sie kreci¢, elektronika
zaktada, ze doszto do poslizgu. W takiej sytuacji zawor w kanale pompy ABS (odpowiedzialny za
dystrybucje cisnienia ptynu hamulcowego do wybranego hamulca) otwiera sie, nastepnie cisnienie
plynu maleje, a hamulec, ktdry sie zablokowal, ,,odpuszcza”. Po chwili ci$nienie ponownie rosnie,
hamulec zn6éw dziata i jesli ponownie dojdzie do zablokowania kota w wyniku utraty przyczepnosci,
ci$nienie ptynu hamulcowego w hamulcu znéw spadnie. Taki cykl - w zaleznosci od zaawansowania
uktadu - moze powtarzac sie nawet 15 razy w ciagu sekundy, czyli 5 razy szybciej niz potrafi to
zrobi¢ przecietny kierowca.

Jak korzysta¢ z ABS-u?

W praktyce ABS, zwlaszcza swiadomie wykorzystywany przez kierowcéw, zdecydowanie skraca
droge hamowania na mokrych i suchych nawierzchniach, a jednoczes$nie zapobiega miejscowym
usterkom ogumienia. Gorzej sprawdza sie na sniegu lub na piaszczystej nawierzchni - w tych
przypadkach system moze nawet wydtuzy¢ droge hamowania, gdyz uniemozliwia ,,wkopanie sie”
zablokowanych opon w luzna nawierzchnie. Mimo to ABS pozwala zachowac¢ sterownosé samochodu,
a przy nienerwowym operowaniu kierownica - takze zmiane kierunku jazdy w trakcie hamowania.

Jedyne, co musi zrobi¢ kierowca w razie potrzeby awaryjnego hamowania, to mocno i szybko wcisnaé
hamulec, a w samochodach z manualna skrzynia biegow - takze sprzegto. Nie puszczac kierownicy i
patrze¢ na droge, delikatnie kontrolujac tor jazdy. W starszych uktadach na pedale hamulca moze
by¢ wyczuwalne silne pulsowanie. Nalezy sie do niego przyzwyczaic i podczas awaryjnego
hamowania trzyma¢ mocno wcisniety pedal hamulca. W nowszych konstrukcjach dodatkowa pomoca
jest uktad, ktéry na podstawie predkosci z jaka kierowca wciska hamulec nie tylko rejestruje
potrzebe gwaltownego hamowania i ,dociska” pedat za niego, ale takze ptynnie zmienia site
hamowania hamulcéw obu osi, tak by maksymalnie wykorzysta¢ wydajnosé uktadu i przyczepnosé
opon.

W przypadku braku ABS w samochodzie, przy ostrym hamowaniu istnieje duza mozliwos¢
zblokowania sie kol. W takiej sytuacji kierowca nie ma w zasadzie zadnego wplywu na tor
jazdy auta, a co z tym idzie ryzyko wypadku jest wieksze. Z tego wzgledu w latach 2009 i
2014 w Europie zaktualizowano obowiazkowe wyposazenie samochodow. Obecnie wszystkie
auta sprzedawane w Europie musza mie¢ obowiazkowy ABS.

Wedlug Continental, producenta opon i wiodacego dostawcy dla branzy motoryzacyjnej, istotne
znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa na drogach moze mie¢ kazdy, nawet najmniejszy element
wyposazenia auta, ktory wspiera kierowcow. Koncern od wielu lat projektuje oraz wdraza
technologie i rozwiazania, ktére przyczyniaja sie do poprawy bezpieczenstwa na drogach - w tym
takze zaawansowane systemy ABS. Swoja strategie dziatania w tym obszarze zawart w Wizji Zero -
wspieranej przez innowacje Continental - ktéra zaktada catkowite wyeliminowanie wypadkéw
drogowych.
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