Sektor paliw plynnych zadowolony z wynikow
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Skuteczna walka z szara i czarna strefa na rynku paliw plynnych zapoczatkowana zostala w
roku 2016 wprowadzeniem pakietu paliwowego, a nastepnie pakietu energetycznego.
Uzupelnieniem dzialan prawnych bylo wdrozenie w roku 2017 aktow wykonawczych do
pakietu energetycznego i uruchomienie pakietu transportowego SENT. Swoje dzialania
zintensyfikowaly tez sluzby skarbowe Ministerstwa Finansow, wspomagane przez dzialania
innych shuzb kontrolnych operujacych w sektorze paliwowym. Efektem tych czynnosci byt
znaczacy wzrost oficjalnego rynku paliw ptynnych w Polsce.

- Trudno jest precyzyjnie oceni¢, o ile caly rynek wzrost rzeczywiscie, a na ile nastapita
poprawa na skutek legalizacji dotychczas niewidzialnych dla oficjalnej statystyki szarej i
czarnej strefy. W pewien sposob ten organiczny wzrost mozna okresli¢ na podstawie
wynikéw konsumpcji paliw z ostatniego kwartatlu roku i oszacowac¢ go na kilka procent w
stosunku do stanu z roku poprzedniego - ocenia Polska Organizacja Przemystu i Handlu
Naftowego.

Gléwnymi czynnikami, ktére wptynely na wiekszy popyt na paliwa - poza eliminacja szarej i czarnej
strefy - byty dobre wyniki polskiej gospodarki, korzystne dla kierowcéw - szczegoélnie w II i III
kwartale roku - ceny paliw, a takze podniesienie zamoznosci spoteczenstwa i wzrost ilosci
samochoddéw poruszajacych sie po kraju. Rynek paliw silnikowych (benzyny silnikowe, olej napedowy
i autogaz) zwiekszyt sie w stosunku do roku 2016 o 11%. Taki sam wzrost zanotowano dla wszystkich
6 grup paliw ptynnych - tacznie z paliwem JET i olejami opalowymi. Najwiekszy wzrost odnotowano
w oficjalnej sprzedazy oleju napedowego, ktdry wyniést 15%. Laczna oficjalna krajowa konsumpcja 6
gatunkow paliw ptynnych wyniosta prawie 32,5 min m3 i byta wyzsza o 3,2 mln m3

od konsumpcji z roku 2016. Oficjalny wzrost rynku wynidst 11%, przy czym z importu dostarczono

0 24% produktow, a jego udziat w catosci rynku zostat oszacowany na 35%.



Oznacza to, ze oficjalnie do Polski sprowadzono 2,2 mln m3 paliw wiecej, niz w roku
poprzednim. Udzial paliwa zagranicznego w zaopatrzeniu rynku byl o 4 punkty procentowe
wiekszy, niz w roku 2016, a wolumenowo wynidst 11,4 mln m3. Krajowa produkcja paliw
zostala w znakomitej wiekszosci skierowana na rynek wewnetrzny, a przy tym wzrosta o 1%
w stosunku do roku poprzedniego - glownie za sprawa wytworzenia wiekszej ilosci oleju
napedowego i olejow opatowych.

Nieco mniej, niz w roku 2016, wyprodukowano benzyn silnikowych, gazu ptynnego LPG i paliwa
lotniczego JET. Catkowita produkcja paliw ciektych w roku 2017 wyniosta 25,4 mln m3, a to oznacza,
ze na rynek trafito o 0,3 mln m3 produktéow wiecej. Wedtug obecnie dostepnych szacunkéw oficjalny
import paliw ciektych wynidst 11,4 mln m3. Wynik jest korzystniejszy od ubiegtorocznego z powodu
wiekszych ilosci, zakupionych za granica i wykazanych w oficjalnych statystykach, oleju
napedowego, benzyn silnikowych oraz gazu ptynnego LPG. Mniej niz w roku poprzednim
sprowadzono lekkiego i ciezkiego oleju opatowego oraz paliwa lotniczego JET. Drugi rok z rzedu
sprowadzono wiecej oleju napedowego, niz gazu ptynnego LPG, ktéry jeszcze do niedawna byt
najwieksza pozycja importowa. Paliwa, ktdére z r6znych wzgledow nie zostaty ulokowane na rynku
krajowym (razem okoto 3,3 mln m3), sprzedano za granice. To o 1,7 mln m3 mniej, niz w roku 2016.
Polskie rafinerie przerobity 25,3 mln ton ropy naftowej - o 2% mniej niz przed rokiem. Okoto 77%
przerabianej ropy stanowita ropa typu REBCO, dostarczana z kierunku wschodniego, gtdwnie
transportem rurociaggowym. Wzrosta skala dywersyfikacji dostaw ropy do krajowych rafinerii, w
ktorych pojawily sie takie gatunki ropy, jak amerykanska czy kanadyjska.

Wedlug szacunkow Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego polska sie¢ stacji
paliw, obejmujaca stacje paliw ogolnodostepne, sprzedajace co najmniej benzyny silnikowe
i olej napedowy, liczyla na koniec roku 2017 okoto 6,6 tys. obiektow. To o okolo 160 mniej
niz notowano na koniec roku 2016. Spadek liczby stacji paliw mozna ttumaczy¢
przeprowadzona w roku 2017 weryfikacja infrastruktury paliwowej, polegajaca na
odnawianiu koncesji przy okazji wprowadzania w zycie nowych zapiséw pakietu
energetycznego z roku 2016. To narzedzie do walki z szara i czarna strefa na rynku stacji
paliw przyniosto oczekiwane rezultaty.

Podawana w tym opracowaniu liczba stacji paliw jest orientacyjna, aczkolwiek niedoktadnosci
dotycza tylko segmentu stacji niezaleznych, ktory podlega ciagtym przeobrazeniom. Oficjalna baza
danych, zawierajaca wiarygodne informacje o funkcjonujacej w Polsce infrastrukturze paliwowej,
nad ktéra do momentu sktadania tego raportu pracowat URE powinna dac¢ jeszcze bardziej
wiarygodny obraz rynku. Firmy cztonkowskie POPiHN (koncerny krajowe i zagraniczne) obstugiwaty
3 756 stacji, a okoto 2,9 tys. obiektéw pozostawato

w rekach operatorow niezaleznych, w tym w ramach sieci hipermarketéw pracowato 187 stacji.
Koncerny krajowe i miedzynarodowe powiekszyty sie¢ swoich stacji o nowe obiekty, stosujac formute
franczyzy lub budujac nowe stacje - gléwnie przy drogach szybkiego ruchu i przy autostradach.
Liderem rynku stacji paliw pozostal PKN ORLEN, posiadajac na koniec roku 1 776 stacji. Grupa
LOTOS kontynuowata program rozwoju sieci i na koniec roku obstugiwata 493 stacje. Liczba stacji
bedacych wlasnoscia koncerndéw miedzynarodowych zwiekszyta sie docelowo o 20 i na koniec roku
wyniosta 1 487. O 4 wzrosta ilo$¢ stacji nalezacych do sklepow wielkopowierzchniowych. Przy
krajowych autostradach wybudowano 5 nowych stacji paliw i tym samym ilos¢ Miejsc Obstugi
Podréznych z mozliwoscia zatankowania pojazdu wzrosta do 86. Liczba pozostatych stacji paliw
wyniosta okoto 2 700, z czego okoto 930 operowato pod logami sieci niezaleznych.

Podobnie, jak w raporcie z poprzedniego roku, Polska Organizacja Przemystu i Handlu
Naftowego poprawnie przewidziala kierunek zmian srednich rocznych cen benzyn
silnikowych i oleju napedowego w roku 2017. Zgodnie z oczekiwaniami ceny te byly nieco



wyzsze, niz w roku 2016. Litr benzyny 95 byl srednio w roku drozszy o 25 gr, a oleju
napedowego o 31 gr. Podrozal tez autogaz o 28 gr za litr. Cena detaliczna benzyny 95 byla
przez caly rok wyzsza od ceny oleju napedowego. Srednioroczna réznica ceny obu gatunkéw
paliwa wyniosta 16 gr/l, co oznacza, iz byla mniejsza od takiej samej réoznicy w roku 2016 o
6 gr/l. Do podwyzek cen paliw na polskich stacjach przyczynily sie wzrosty notowan ropy i
produktow naftowych obserwowane na gieldach swiatowych. Skale podwyzek lagodzil nieco
wzrost wartosci zlotego w stosunku do dolara US. W roku 2017 notowania ropy naftowej
osiagnely sredni poziom 54,3 USD/bbl i byl on o 24% wyzszy niz w roku 2016. Podobnie, jak
w latach poprzednich, rowniez w omawianym roku srednie roczne marze, uzyskiwane ze
sprzedazy samych tylko paliw, nie pokrywaly kosztow zwiazanych z utrzymaniem stacji
tankowania, co zmuszalo operatorow do rozwoju sprzedazy dodatkowych ushug i
asortymentow towarow.

W ubieglym roku oficjalny popyt na paliwa w Polsce przekroczyt prognozy prezentowane przed
rokiem jako scenariusz bazowy dla polskiego rynku. Przewidywano wprawdzie jego wzrost, ale nowe
rozwigzania prawne, takie jak pakiet paliwowy, pakiet energetyczny i pakiet transportowy oraz
skuteczne dziatania stuzb kontrolnych, wykorzystujacych nowe prawo, spowodowaly znacznie
wiekszy wzrost konsumpcji paliw, niz przewidywano w scenariuszu bazowym. Skuteczne
wyeliminowanie wiekszosci firm dziatajacych w szarej i czarnej strefie operujacych gtéwnie w
segmencie oleju napedowego, zwiekszenie popytu na benzyny silnikowe i relatywnie korzystne dla
kierowcow ceny paliw, to gtéwne elementy, dzieki ktérym udato sie na rynku uplasowac wieksza
ilo$¢ paliw, niz zakladano w scenariuszu podstawowym. Tym samym rynek dokonal wiekszego
przesuniecia w kierunku zesztorocznego scenariusza optymistycznego. Obecne realia rynkowe
sklaniajg réwniez do optymistycznego spojrzenia na przysztos¢ krajowego rynku paliw i pozwalaja
oczekiwac systematycznych zrostéw w kolejnych latach.

Mozna bez wiekszych obaw zaklada¢, iz w kolejnych latach wyniki sprzedazy paliw
transportowych beda z roku na rok rosty. Nadal pewna niewiadoma pozostaje skutecznos¢
w walce z szara i czarna strefa w najblizszych latach, cho¢ obecna skutecznos¢ stuzb dobrze
rokuje na przyszlosc. Trzeba jednak pamietac, ze oszusci nieustannie szukaja nowych
sposobow ominiecia prawa, dysponujac przy tym znacznymi zasobami finansowymi. W
polskiej gospodarce wida¢ miejsce na solidny wzrost popytu na paliwa. Zmianie ulega
struktura zakupow samochodow osobowych. Kierowcy wybieraja coraz czesciej auta
benzynowe i hybrydy, a nie jak dotychczas te zasilane olejem napedowym. Wprowadzenie
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zapewne tez za kilka lat odcisnie
swoje pietno na ksztalcie rynku paliwowego. Na razie sektor paliwowy nie ma sie czego
obawiac¢, cho¢ trwaja juz intensywne prace nad opracowaniem strategii wyprzedzajacych
nadejscie nowych wyzwan. Wykorzystywanie energii elektrycznej w transporcie, czy
zastosowanie innych paliw alternatywnych, ograniczania ruchu samochodowego w duzych
aglomeracjach czy coraz szersze stosowanie car sharing-u to tylko niektore z nich. Jak
widac juz dzis przyszlos¢ wymusza na firmach naftowych szukanie nowych obszarow
zapewniajacych im mozliwos¢ dzialania takze w troche bardziej odlegtej przysztosci.
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