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0Od poczatku roku, w Europie zarejestrowano niemal 47.000 tysiecy samochodéw
elektrycznych - to 35% wzrost wzgledem tego samego okresu minionego roku. Zdaniem
ekspertow branzy autoczesci, elektryczna rewolucja moze wymusic¢ potrzebe stopniowej
zmiany dotychczasowych modeli biznesowych i rozszerzenia zakresu dzialania warsztatow o
zdolnos¢ do serwisowania tego typu pojazdow. Nie nastapi to jednak blyskawicznie.

Gléwnie dlatego, iz mimo pokaznych wzrostéw sprzedazy elektrycznych pojazdéw w Europie, wciaz
stanowia one margines catego rynku sprzedazy aut. W 2017 roku odpowiadaty za 1,4% ogoétu
zarejestrowanych samochodow. Ich udzial powinien systematycznie rosnac¢, takze w przypadku
elektrycznych pojazdow flotowych oraz aut uzytkowych, gtéwnie ze wzgledu na znacznie mniejsze
koszty eksploatacji. Mimo to, branza autonaprawy oraz produkcji i dystrybucji czesci zamiennych
patrzac w przysztosé skupia sie dzisiaj gtdwnie na hybrydach.

Elektro-perspektywy

Za popularyzacja pojazdéw elektrycznych, zwlaszcza w przypadku firm i organizacji skrupulatnie
liczacych wszystkie koszty utrzymania flot i parkéw maszynowych, staly beda przede wszystkim
koszty eksploatacji. Jak wynika z opublikowanego w jednym z artykuléw na brytyjskim The Guardian
pordéwnania, catkowity koszt posiadania (TCO - Total Cost of Ownership) jednego auta elektrycznego
w skali roku nieznacznie przekroczyt 10.000 funtéw. W przypadku samochodéw zasilanych silnikami
benzynowymi oraz wysokopreznymi wahat sie on juz w granicach 12.000. Biorac pod uwage liczaca
wiele pojazdow flote, réznica ta automatycznie robi sie pokazna. Analiza uwzgledniata koszty
amortyzacji, podatki, eksploatacje, ubezpieczenia, energie elektryczna oraz paliwo. To wtasnie za
sprawa tego ostatniego parametru, klasycznie napedzane pojazdy nie byty w stanie zej$¢ ponizej
pewnej granicy kosztéw.



Obecnie, nie nalezy jednak spodziewac sie oczywiscie rychtej rewolucji - gtownie za sprawa
wysokich kosztéw zakupu pojazdow elektrycznych, niedostatku wystarczajacej infrastruktury stacji
tadowania baterii czy braku motywujacych zachet podatkowych. Stad, branza motoczesci odktadajac
»czysto-elektryczna” rewolucje na co najmniej kilka lat, z wieksza uwaga spoglada na
zainteresowanie pojazdami hybrydowymi. Czotowi producenci czesci zamiennych, tacy jak American
Axle & Manufacturing, Magna International, Delphi czy BorgWarner Inc, cytowani na tamach
globalnej edycji Business Insidera, uwazajg, ze upowszednienie uzytku w pei elektrycznych
pojazdow to kwestia nie tyle lat, co dekad.

Hybrydowa przyszlos¢

Magna przewiduje, ze beda one stanowity od 3 do 6% catego rynku co najmniej do 2025 roku.
Zamiast znaczacych skokow w produkcji pojazddw elektrycznych, zdecydowanie bardziej warto
obserwowac rozszerzanie tradycyjnej oferty silnikowej o jednostki hybrydowe. Jak twierdzi Kevin
Clark, CEO Delphi, w 2025 roku udziat nowo zarejestrowanych samochodéw elektrycznych nie
przekroczy 5%, podczas gdy hybrydy powinny odpowiadac juz za 30% rynku.

- Gracze rynku motoczesci znajduja sie wiec obecnie pomiedzy , obecnym popytem a
rysujaca sie przysztoscia”, ktéra jednak wciaz jest zbyt odlegta, aby inwestowac pokazne
srodki w prace badawczo-rozwojowe oraz opracowywanie komponentow do pojazdow
elektrycznych na szeroka skale. Producenci aut nie zapomna oczywiscie o postepujacym
zwrocie w strone elektromobilnosci, niemniej jednak obecnie skupiaja sie w gldwnej
mierze na rozwoju tradycyjnych jednostek napedowych. Gléwnie poprzez osigganie
wyzszej mocy z mniejszych pojemnosci skokowych, ograniczanie zuzycia paliwa,
nowoczesna elektronike sterujaca praca silnika czy stopniowe wdrazanie benefitow
elektromobilnosci dzieki jednostkom hybrydowym, wiedzac, ze jeszcze dtugo bedzie to
podstawowy segment generowania dochodow - twierdzi Karol Prozner, tworca i prezes
zarzadu platformy Woop Automotive.

Rzeczywiscie, jak informuje analiza przeprowadzona przez portal www.best-selling-cars.com,
europejski rynek samochodow elektrycznych wzrést o 38,7% do ponad 280 tysiecy pojazdow

zarejestrowanych w 2017 roku. Tymczasem, sektor pojazdéw hybrydowych zanotowatl niemal
dwukrotnie wiekszy wzrost, powiekszajac sie w 2017r o ponad 50%, do blisko pdl miliona aut.

Eksploatacyjne roznice

Pomimo, iz elektryczna rewolucja jest jeszcze zjawiskiem dos¢ odlegtym, z punktu widzenia branzy
autoczesci kluczowe jest rozpoznanie rézni¢ w serwisowaniu aut elektrycznych w poréwnaniu do
klasycznych pojazdéw. O ile w przypadku samochodow hybrydowych, konstrukcja jednostek
silnikowych jest zblizona do tradycyjnych ,benzyniakéw” czy diesli, bedac doposazona o komponenty
napedu elektrycznego i wiecej elektronicznego osprzetu, o tyle budowa jednostek w pemi
elektrycznych to juz zupeie ,inna bajka”.

- Eksploatacja oraz serwisowanie aut elektrycznych oczywiscie nie sprowadza sie jedynie
do kontroli oraz wymiany ogniw, jednak biorac pod uwage fakt, iz tradycyjne pojazdy
zasilane silnikami spalinowymi maja okoto 2000 wymiennych czesci, zas elektryczne
jedynie ok. 200, rynek autonaprawy moze w momencie wybuchu elektro-rewolucji
wygladac¢ kompletnie inaczej. W kazdym razie, dzisiaj jest to jeszcze piesn odlegtej
przysztosci - ttumaczy Karol Prozner.
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