"Latwo nie bylo". Komentarz po batalii o zlacze OBD. To
takze dzieki Wam!
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19 kwietnia 2018 roku to wazna data z punktu widzenia wszystkich warsztatow
motoryzacyjnych. Tego dnia Parlament Europejski przyjal wazne rozporzadzenie, ktore
gwarantuje konsumentom prawo do wolnego wyboru, gdzie moga serwisowac i naprawiac
swoje auta. Gdyby przepisy weszly w zycie w pierwotnie proponowanej formie - o
prawidlowej diagnostyce samochodow poza autoryzowanymi serwisami moglibysmy
praktycznie zapomniec.

To udato sie takze dzieki Wam. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych rozpoczeto 11 dni przed terminem zbiérke podpiséw. Udato sie zebra¢ 6000 gtosow

wsparcia, m.in. wsrod naszych Czytelnikow.

O maly krok od monopolizacji rynku napraw

Niewiele brakowato, aby producenci samochodow zyskali skuteczne narzedzie do wyeliminowania z
rynku niezaleznych warsztatow. W europejskim projekcie rozporzadzenia, ktdre méwiac w
uproszczeniu definiuje to z jakich czesci maja by¢ zbudowane nowe samochody, nie bylo zapiséw
dotyczacych obowigzku wyposazania pojazdéw w ztgcza diagnostyczne OBD.

Ta wydawaloby sie niewielka zmiana mogtaby jednak spowodowac optakane skutki dla warsztatow.
Gniazdo OBD jest jedyna droga komunikacji z jednostka centralna pojazdu. Jego obecnos¢ w
samochodach gwarantuje takze pewien standard.

Nieumieszczenie zapisow o OBD w rozporzadzeniu oznaczatoby nie tylko to, ze znane kazdemu
mechanikowi ztacze OBD fizycznie nie byloby juz obecne w samochodzie, ale takze oznaczatoby
rezygnacje ze standardu. Od tej pory kazdy producent samochodu mégtby wprowadzac¢ swoje wlasne


https://warsztat.pl/artykuly/czy-z-nowych-aut-zniknie-zlacze-obd-protest-branzy,66277

rozwigzania - jak mozna potaczy¢ sie z autem, aby dokonac¢ jego diagnostyki np. metoda
bezprzewodowa za posrednictwem centrali producenta auta.

To tak jakby réozne samochody, réznych marek potrzebowalyby przyktadowo dedykowanych
“pistoletow” do tankowania. Po6t biedy, gdyby roznily sie tylko rozmiarami i ksztaltami.
Gorzej gdyby nowoczesny samoch6d wyposazony w system telematyczny wymagat
autoryzacji online, bo inaczej komputer pokladowy nie stwierdzi, ze paliwo faktycznie
zostalo zatankowane.

Ktos moze powiedzie¢, ze szybko znalaztby sie podmioty, ktére skopiowatyby “oryginalne” pistolety i
kazdy mogtby je sobie kupi¢ w Internecie. Zapewne tak, ale wciaz pozostatby problem z
zalogowaniem sie do systemu producenta samochodu, zeby autoryzowac tankowanie. W takiej
sytuacji nie pomdgtby nawet markowy “pistolet” od renomowanego producenta. Bez mozliwosci
autoryzacji skazani bylibySmy na jedno stuszne rozwigzanie - proponowane przez producenta
samochodu.

Oczywiscie przyktad z tankowaniem nalezy postrzega¢ w formie zartu. Producenci samochodow
pewnie nie planuja budowania sieci swoich stacji paliw, ale warsztaty ze swoja autoryzacja -
oczywiscie - posiadaja. Jesli wyobrazimy sobie, ze tak miataby wygladac¢ diagnostyka samochodu -
scenariusz ten nie wydaje sie juz wcale taki nieprawdopodobny, zwlaszcza, ze wszystko odbywatoby
sie w zgodzie z prawem.

Zwyciezyl rozsadek, ale latwo nie bylo...

W obrone warsztatéw niezaleznych mocno zaangazowane bylo polskie Stowarzyszenie
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM), ktére wspdlnie z miedzynarodowa
organizacja FIGIEFA i siostrzanymi organizacjami w innych krajach zabiegato o korzystne dla branzy
zmiany w prawie. Po pozytywnym rozstrzygnieciu sprawy w Europarlamencie prezes SDCM Alfred
Franke nie kryt swojego zadowolenia:

" Bardzo sie ciesze, ze kilka lat ciezkiej pracy SDCM, dziesiatki spotkan i setki godzin
poswieconych temu tematowi przyniosty pozadane efekty. Mozemy dzi$ swietowa¢ wielki
sukces, poniewaz odpowiednie zapisy zostaly w pore dodane do projektu unijnego
rozporzadzenia. Poprawki, ktore uzupetnily rozporzadzenie przyniosa wiele korzysci dla
zdrowej konkurencji w Europie i catego sektora motoryzacyjnego w tym setek tysiecy
matych i Srednich przedsiebiorstw. Prace nad rozporzadzeniem pokazaty, iz zjednoczona
branza moze zdziata¢ wiele dobrego.” - powiedziat Alfred Franke.

Warsztaty niezalezne wyjda bez szwanku, a nawet zyskaja

Ostatecznie warsztaty niezalezne wyjda obronna reka z zamieszania wokot ztagcza OBD. Dalej beda
mogly rozwija¢ sie i inwestowac, bez obaw o to, ze skuteczna diagnostyka zostanie im “odgérnie”
utrudniona.

Przy okazji branzy udato sie wywalczy¢ takze inne korzystne dla niezaleznego rynku
motoryzacyjnego rozwigzania. W rozporzadzeniu pojawily sie miedzy innymi zapisy gwarantujace, ze
za posrednictwem OBD mozna bedzie utrzymywac ciagla tacznos¢ z informacjami zawartymi w
pojezdzie, zaréwno gdy pojazd znajduje sie na postoju jak i w czasie ruchu pojazdu. Jest to istotne,
poniewaz pozwala miedzy innymi na stosowanie coraz bardziej popularnych wtyczek OBD, ktdre
umozliwiajg zdalne odczytywanie bteddw i parametréw jazdy.



To juz kolejna wygrana bitwa na wojnie o serwisowanie samochodow

Warto zauwazy¢, ze to nie pierwszy raz kiedy warsztaty samochodowe i caly niezalezny segment
rynku uciekly spod topora niekorzystnych regulacji prawnych.

Przypomnijmy chociazby sprawy zwiazane z GVO oraz Klauzula Napraw. Gdyby te dwie sprawy
obrdcily sie na niekorzys¢ warsztatow, dzisiaj rynek napraw wygladalby zupeinie inaczej. Mozna
zaryzykowac stwierdzenie, ze w przypadku ztacza OBD sprawa byta nawet jeszcze wiekszej wagi.

Mozna zatem powiedzieé, ze segment niezalezny wygratl kolejna bitwe, ale wojna o serwisowanie
samochodéw wciaz trwa w najlepsze. Na horyzoncie wida¢ juz kolejne wyzwania - telematyke,
elektromobilnosé, pojazdy autonomiczne oraz wiele innych obszaréw, ktére wymagaja odpowiednich
przepisow.
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