Elektromobilnos¢ zmienia gospodarke w Polsce i na swiecie
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Wedlug ekspertow do 2023 roku sprzedaz samochodow elektrycznych podwoi sie, a

ich cena bedzie stopniowo spadac¢, wraz z rozwojem technologicznym. Obecnie prog
rentownosci jest osiagany dopiero po przejechaniu 50 tys. km rocznie. - Jesli Polska chce
konkurowac z potegami motoryzacyjnymi, powinna radykalnie przyspieszy¢ dzialania na
rzecz elektromobilnosci - to jeden z wnioskow raportu , Ktérym pasem zamierzamy jechac",
przygotowanego przez EY i ING Bank Slaski.

Bariery rozwoju

Najwieksza przeszkoda jest cena samochoddéw elektrycznych, w tym cena baterii, ktéra odpowiada
nawet za potowe catego kosztu auta. Eksperci EY i ING uwazaja, ze nowe technologie produkcji
baterii Li-ion z jednej strony spowoduja spadek ceny, z drugiej odpowiedza na oczekiwania
uzytkownikow - czyli pozwola na swobodne przejechanie 600 km. Druga najpowazniejsza bariera jest
infrastruktura. Uzytkownicy EV oczekuja wiekszej liczby miejsc do tadowania, zwlaszcza szybkiego.
Z badania przeprowadzonego przez ING w Holandii wynika, ze prawie 75% kierowcow oczekuje, ze
ladowanie baterii bedzie trwa¢ maksymalnie 15 minut.
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Ekonomika uzytkowania

Koszt uzytkowania, poza cena samego auta - czyli w duzej mierze cena baterii, obejmuje takze
roznice pomiedzy cena energii elektrycznej, a cena innych paliw (benzyny, ropy czy gazu).

- EV maja prostsza budowe od samochoddéw spalinowych (ICE). Sam system
przeniesienia napedu w EV sktada sie z 320 komponentéw w poréwnaniu z 4000 w ICE.
To przeklada sie na nizsze koszty utrzymania auta. Na razie jednak prég rentownosci,
przy braku akcyzy, jest osiagany dopiero po przejechaniu 50 tys. km rocznie - mowi
Kazimierz Rajczyk, Dyrektor Zarzadzajacy Sektorem Energetycznym w ING Banku
Slaskim.

Wg ekspertéw EY pomdc mogtoby, poza nizsza ceng baterii, zwolnienie z podatku VAT - wtedy prog
rentownosci bytby osiagany juz przy 30 tys. kilometréw rocznie.

- Oczekujemy, ze w ciggu nastepnych 7 lat wiekszos$¢ barier dla EV zwigzanych z
infrastruktura, pojemnoscia i cena baterii oraz tacznym kosztem uzytkowania EV,
zostanie pokonana - mowi Jarostaw Wajer, Partner w Dziale Doradztwa Biznesowego EY.
- Aby tak sie stato, producenci musza wzmocni¢ konkurencyjnosé EV poprzez rosnaca
ekonomike skali i malejgce koszty systemu przeniesienia napedu, w tym gtéwnie koszty
baterii - dodaje.

Wplyw elektromobilnosci na gospodarke

Rosnaca produkcja EV, przy malejacym udziale ICE, zmieni tanicuch dostaw, co bedzie miato wptyw
na producentéw podzespoldow. Firmy wytwarzajace lub transportujace elementy systemu
przeniesienia napedu musza sie liczy¢ ze spadkiem przychodéw. Prostsza produkcja samochodéw
elektrycznych bedzie takze oznacza¢ spadek zatrudnienia w sektorze oraz zmiany funkcjonowania
sieci dealerskich (ze wzgledu na tatwiejszy serwis aut).

- Rozwdj sektora EV i wynikajaca z tego spadajaca liczba samochodow spalinowych
wymusi na sektorze paliwowym przestawienie produkcji, np. w strone sztucznych



tworzyw. Bez watpienia powstanie rozbudowanej infrastruktury tadowania, zwtaszcza w
miastach, bedzie wyzwaniem dla sieci elektroenergetycznej i catego sektora
energetycznego - dodaje Kazimierz Rajczyk z ING Banku Slaskiego.

- Rdznice w opodatkowaniu paliw i energii elektrycznej spowoduja, ze rozwoj EV wplynie
takze na budzety panstw. Efekt moze by¢ wzmocniony w przypadku, gdy rzady zdecyduja
sie na ulgi podatkowe, majace wzmocni¢ rozwdj EV - mowi Jarostaw Wajer. - W dtuzsze;j
perspektywie mozna oczekiwa¢ zmian w opodatkowaniu, np. energii elektryczne;j -
dodaje.

Elektromobilnos¢ w Polsce

Jesli Polska chce konkurowac z potegami motoryzacyjnymi, powinna radykalnie przyspieszyc
dziatania na rzecz elektromobilnosci.

- Jesli zaktadamy, ze za 10 lat wiekszos¢ kupowanych samochodéw bedzie elektryczna, to
juz teraz musimy zdobywa¢ doswiadczenie konieczne do konkurowania z innymi. Ale
inwestycja w caly tancuch wartosci nie jest najlepsza strategia - warto skupic sie na tych
elementach, ktére obiecuja najwieksza innowacyjnosc i wzrost w przysztosci - uwaza
Jarostaw Wajer.

- Warto réwniez zastanowi¢ sie nad optymalnym dla Polski modelem rozwoju sektora
elektromobilnosci, w szczegolnosci nad roztozeniem odpowiedzialnosci za rozwdj
infrastruktury na poszczegdlnych jego uczestnikéw. To oczywiscie wymaga dialogu i
dalszej wspotpracy regulatora ze sSrodowiskami naukowym, prawniczym i biznesem nad
mozliwymi zmianami w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - dodaje
Dorota Zabtocka, Prawnik i Doradca Regulacyjny w Zespole Energetyki Innowacyjnej EY
Law.

Rozwdj infrastruktury jest wyzwaniem dla wszystkich krajéw. Duza grupa panstw europejskich

wprowadza rozmaite ulgi - zachety finansowe przy zakupie EV czy ulgi w akcyzie oraz innych
podatkach.



Wsparcie dla elektromobilnosci
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Unia Europejska wymaga, by do 2020 roku zbudowano infrastrukture pozwalajaca na ptynne
poruszanie sie EV w zaludnionych aglomeracjach. Plan rozwoju elektromobilnosci przyjety przez
polski rzad zaktada zbudowanie prawie 7 tysiecy punktéw tadowania. Przy czym wszystko wskazuje
na to, ze zbuduja je duze koncerny energetyczne, bo w przyjetym przez rzad modelu prywatni
inwestorzy nie beda w stanie z nimi konkurowac. Tymczasem wiele podmiotow jest
zainteresowanych stworzeniem stacji tadowania. Firma Greenway planuje otwarcie do 2020 roku
prawie 200 stacji. IKEA otworzyta takie stacje w wielu miastach Polski, podobne plany maja tez inne

sieci sklepow.

- Polska nie uzyska przewagi konkurencyjnej wobec innych gospodarek w obszarze
elektromobilnosci bez przemyslanego systemu zachet i ulg, nie tylko dla rozwoju
infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycznych, ale rowniez dla uzytkownikdéw
EV - mowi Jarostaw Wajer. - Na razie gtowna zacheta w Polsce, dla zwyklych
uzytkownikow samochodéw, jest zwolnienie z akcyzy, ale bez zwolnien z podatku VAT
samochody elektryczne jeszcze przez pewien czas nie beda atrakcyjne ekonomicznie -

podsumowuje.
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