Europejskie firmy inwestuja w nowa flote aut
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Rynek naczep i przyczep w Europie dynamicznie rosnie. Rowniez w Polsce zanotowal

w ostatnim czasie 9-proc. wzrost. Korzystny trend przeklada sie na wyniki krajowych
producentow. Grupa Wielton, jeden z najwiekszych producentéw naczep i przyczep

w Europie, w I kwartale zanotowala wzrost przychodéw o 26 proc. Spotka chce wykorzystac
dobra koniunkture i realizuje szereg inwestycji, ktore maja zwiekszyc¢ jej moce produkcyjne
i portfolio produktowe. Stawia m.in. na automatyzacje produkciji.

- Rynek naczep i przyczep w Europie znajduje sie obecnie w fazie dynamicznego wzrostu
- w pierwszym kwartale biezacego roku we Francji wzrost o 12 proc., we Wtoszech

o blisko 14 proc., a w Polsce o ponad 9 proc. w ujeciu rok do roku. Patrzac przez pryzmat
danych rejestrowych za kwiecien, utwierdzamy sie w przekonaniu, ze II kwartat br.
bedzie podobny pod wzgledem dynamiki wzrostu, aczkolwiek oczekujemy, ze w drugim
potroczu moze nastapi¢ pewne spowolnienie. Rynek europejski nie bedzie juz rést

w tempie kilkunastu procent rok do roku, bedzie

to raczej wzrost kilkuprocentowy - mowi agencji informacyjnej Newseria Biznes Mariusz
Golec, prezes zarzadu Wielton.

Grupa Wielton to jeden z trzech najwiekszych producentéw naczep, przyczep i zabudow
samochodowych w Europie, a takze jeden z dziesieciu najwiekszych w tej branzy na swiecie. W I
kwartale taczna sprzedaz Grupy wyniosta blisko 4,4 tys. sztuk i byta o ponad 20 proc. wieksza niz
w analogicznym okresie 2017 roku. Osiagniete przychody (prawie 480 mln zt) byly o jedna czwarta
wyzsze niz przed rokiem, dzieki czemu zysk netto byt na rekordowo wysokim poziomie, biorac pod
uwage historyczne wyniki I kwartatu (20,2 mln zt). W omawianym okresie blisko 70 proc. produkcji
Grupa przeznaczyta na eksport.



- UmocniliSmy nasza pierwsza pozycje we Francji z blisko 19-proc. udziatem

w rynku. JestesSmy na pozycji nr 3 w Polsce z ponad 15-proc. udziatlem oraz nr 5 w Rosji
i we Wtoszech. W tej chwili budujemy swoje udzialy rynkowe w Niemczech, gdzie rok
temu przejeliSmy spétke Langendorf. ChcielibySmy, zeby te udziaty

rynkowe w perspektywie 5 lat siegnety okoto dwoch tysiecy sztuk sprzedazy

rocznej - mowi Mariusz Golec.

W ostatnim kwartale ubiegtego roku skonsolidowana sprzedaz Wielton i Langendorf na niemieckim
rynku wyniosta nieco ponad szes¢set sztuk produktow.

- Rynek niemiecki jest najwiekszym w Europie, z wielkoscia sprzedazy na poziomie 58
tys. sztuk w ubiegtym roku. Druga jest Francja ze sprzedaza 24,5 tys. Zaraz za nia
plasuje sie rynek polski, na ktérym tacznie zarejestrowano 23,8 tys. sztuk pojazdow.
Pozycja Polski w Europie jest wiec bardzo mocna -ocenia Mariusz Golec.

Grupa Wielton koncentruje sie na inwestycjach, ktére maja zwiekszy¢ moce produkcyjne
przedsiebiorstwa. Jedna z najnowszych inwestycji, ktéra znajduje sie obecnie w fazie testow, jest
zautomatyzowana linia lakiernicza do antykorozyjnego zabezpieczania podwozi i skrzyn metoda
kataforezy. W kolejnych miesiacach planowane jest tez oddanie do uzytku dwoch linii do spawania
belek gtéwnych ram naczep, a takze linii majacej usprawnic transport dolny i gérny dla pneumatyki
oraz montaz osi podwozia.

- W strategii mamy zapisany wzrost organiczny i poprzez akwizycje. Do wzrostu
organicznego niezbedne sa moce produkcyjne i na tym dzisiaj koncentrujemy swoje
dziatania inwestycyjne. Te trzy inwestycje pozwola nam zwiekszyé moce produkcyjne, a
takze poprawi¢ efektywnosc - podkresla Mariusz Golec.

W planach przedsiebiorstwa jest rowniez budowa nowoczesnego zaktadu produkcji chtodni.
Inwestycja jest na etapie projektowania, a jej zakonczenie planowane jest na 2019 rok. Koszt
inwestycji to 20 mln zt, z czego blisko potowa zostanie dofinansowana dzieki umowie zawartej
z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju.

Prezes spoliki ocenia, ze przyszioscia branzy jest dopasowanie produktow do indywidualnych potrzeb
klientow oraz dostarczanie kompleksowych rozwigzan, obejmujacych m.in. monitorowanie produktu
1 przewozonego towaru.

- Inwestycje w Wielton to takze automatyzacja proceséw. Dzisiaj, podazajac w kierunku
przemystu 4.0, fabryk przysztosci, wiemy, ze niezbedna jest robotyzacja, automatyzacja

i laczenie tych wszystkich systemow w jedna catos¢, aby poprawia¢ efektywnosc
dziatania organizacji - méwi Mariusz Golec -Przysztos¢ dla naszej branzy to takze
autonomiczno$¢ wspierajaca, ktéra nie wyeliminuje kierowcy, ale bedzie go wspierac

w jego dziataniu. Czeka nas rowniez zmiana w obszarze kompetencji naszych
pracownikéw. Nowe technologie, roboty, touchpady - to w najblizszej przysztosci bedzie
codzienno$¢. Do tego musimy sie przygotowac, tak aby konkurencja nie byta nas w stanie
wyprzedzi¢ - dodaje.
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