Jak wyciszyc¢ uklad hamulcowy?
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Niewlasciwie pracujacy uklad hamulcowy moze generowa¢ halas o poziomie
porownywalnym z dZwiekiem silnika odrzutowego. Po przemnozeniu tego przez liczbe
pojazdow poruszajacych sie po drodze okazuje sie, ze nieustannie jesteSmy narazeni na
bardzo szkodliwy nadmiar decybeli.

Od listopada 2012 roku oferowane na europejskim rynku opony samochodowe musza posiadaé
stosowna etykiete. Jednym z jej punktow jest poziom halasu generowanego przez toczace sie koto.
Obowiazuje przy tym trzy punktowa skala w postaci graficznych fal. Powszechnie stosowana opona
do samochodéw osobowych charakteryzuje sie poziomem okolo 75 dB, ktory wytwarza miedzy
innymi odkurzacz domowy. Im nizsze oznaczenie, tym hatas jest mniej odczuwalny dla sSrodowiska, a
wiec i czlowieka. To kwestia nie tylko naszego stuchu, ale takze ogdlnego samopoczucia i kondycji
psychiczne;j.

,Obowiazek etykietowania opon samochodowych pozytywnie wpltynat na swiadomos¢
kierowcdow, ktorzy wybieraja produkty z jak najlepszymi wspoétczynnikami. Nizszy poziom
oporu toczenia opony to mniejszy hatas, ale to zaledwie poczatek dtugiej listy przyczyn,
bardzo czesto sa nia piszczace hamulce” - moéwi Andrzej Stawinski, doradca techniczny
marki TEXTAR w Polsce - ,Stad z wtasnej inicjatywy podjeliSmy niezalezne dzialania na
rzecz poprawy parametrow klockéw hamulcowych takze w tym obszarze. Nasz prosty
patent mozna z powodzeniem stosowac takze w starszych samochodach, ktore stanowig
znaczna czesc rejestracji w naszym kraju”.



Na poziom halasu generowanego podczas hamowania samochodu wplywa bardzo wiele czynnikow.
To nie tylko jako$¢ samych elementdéw ciernych, precyzja ich montazu czy poziom zuzycia. Rownie
wazna jest masa i predkos¢ pojazdu, jego stan techniczny, nagrzanie poszczegolnych czesci,
nawierzchnia drogi, jak i warunki pogodowe. Nierzadko przecietny samochdéd osobowy podczas
nagtego hamowania wytwarza ponad 130 dB, czyli dolnego progu odczuwalnego bolu.

Zaradzi¢ temu moga proste rozwiazania Textar - podkitadka tlumiaca drgania Q+ lub folia
samoprzylepna 3M. Wspomniana podktadka wykonana zostata z najwyzszej jakosci blachy, ktora za
pomoca specjalnego kleju naktadana jest bezposrednio na powierzchnie klocka stykajaca sie z
zaciskami hamulcowymi. W efekcie niemal w stu procentach zminimalizowane zostaja odczuwalne
podczas jazdy drgania i piski. Z kolei natozenie folii przywraca sprezysto$¢ mocowania i utozenia
klockow w zacisku.

Oba rozwiazania Textar mozna stosowac zaréwno podczas montazu nowych klockdw, jak i podczas
serwisowania uktadu hamulcowego.

Najlepszym potwierdzeniem zatozen Textar sa wyniki przeprowadzonych niedawno badan na
hamowni (zgodnych z norma SAE J2521). Wykorzystano do tego hamulec FN3 54-25/14 o Srednicy
312 mm x 25 mm z popularnego takze w Polsce Volkswagena Passat (B7). Dla uzyskania
miarodajnych danych przeprowadzono az 1912 prob zaréowno z klockami Textar bez, jak i z
podktadkami oraz rozwigzaniami konkurencji.
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Poréwnanie wynikow badan klockdéw hamulcowych Textar z rynkowa konkurencjg
- wszystkie produkty wyposazone byty w podktadki ttumigce hatas

»,Uzyskane wyniki jednoznacznie pokazuja réznice w poziomie halasu pomiedzy
standardowym klockiem i elementem z podktadka ttumiaca drgania. Redukcje z 70 do 10
dB poréwnac¢ mozna pomiedzy dzwiekiem maszyny do pisania, a szelestem lisci” - dodaje
Andrzej Stawinski - ,Duze réznice widoczne sa takze w pordéwnaniu z produktami
konkurencji wyposazonych w firmowe rozwigzania eliminujace drgania. Niestety, czes¢ z
nich nadal generowata hatas na bardzo wysokim poziomie, ucigzliwym dla ludzkiego
ucha”.
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