PSPA: firmy napedza rozwdj elektromobilnosci w Polsce
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Zamiast na nierealistycznych wizjach, nalezy skupi¢ sie na aktualnie dostepnych
rozwiazaniach i ich promocji. Przedsiebiorcy musza poznac¢ zalety i zasady uzytkowania
samochodow elektrycznych - zgodzili sie uczestnicy konferencji E-MOBILITY, odbywajacej
sie w ramach III Miedzynarodowych Targow EkoFlota.

Konferencje, ktora zgromadzita liczna reprezentacje branzy, rozpoczeto od odczytania listu
Sekretarza Stanu w Ministerstwie Energii Michata Kurtyki.

- Stawiamy na elektromobilnos$¢ przewidujac, w jakim kierunku bedzie sie w
dhugofalowej perspektywie rozwijat ten sektor gospodarczy - zapewnit w nim
wiceminister.

Dodat, ze jego zdaniem szereg regulacji majacych na celu popularyzacje nisko- i zeroemisyjnych
pojazdéw w Polsce umocni pozycje polskich firm dziatajacych dzi$ na rynku. W jego opinii, nowe
przepisy zwieksza zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w Polsce.

Road Map
Wtasnie na to licza przedstawiciele branzy, ktorzy wzieli udziat w I panelu , Niskoemisyjna flota w

firmie - Road Map".

- Pojazdy spalinowe nie znikng z drég od razu, jednak, czy tego chcemy czy nie, Swiat
podaza w kierunku elektryfikacji transportu - powiedziat Tomasz Gataszkiewicz, BMW i



Manager. - Na elektromobilno$¢ nie mozna patrze¢ w perspektywie roku lub dwéch.
Dzisiejsza inwestycja w samochody elektryczne to odpowiedzZ na to, co stanie sie w roku
2020, 2025 i 2030. Obecnym liderem sa Chiny, ktore przygotowuja sie na przysztos¢
lepiej niz Unia Europejska czy Stany Zjednoczone.

Jacek Pawlak, Prezydent Toyota Motor Poland, skupit sie na tym co ,tu i teraz”.

- Stabo rozwinieta infrastruktura nie jest gtowna bariera dla rozwoju elektromobilnosci w
Polsce. Sa nig wysokie ceny. Dopoki nie spadna, to mimo rozbudowy stacji tadowania,
nikt nie bedzie kupowat drogich samochodéw elektrycznych. Jezeli myslimy dzis o
zmniejszeniu emisji w Polsce, postawmy na hybrydy. Nie mozemy dopusci¢ do sytuacji, w
ktorej miliony uzywanych Diesli z Europy Zachodniej trafia do Polski. Zamiast mysle¢ o
tym, co bedzie za 30 lat, skupmy sie na najblizszej przysztosci - powiedziat Jacek Pawlak.

Podobne obawy zywit Stawomir Wontrucki, Cztonek Zarzadu PZWLP, Prezes LeasePlan Polska.

- Obawiam sie tego, Ze staniemy sie ztomowiskiem Europy. JesteSmy, obok Bulgarii,
jednym z dwdch krajéw w Unii Europejskiej, ktére akceptuja import samochoddéw po
catkowitych szkodach z USA. Od rzadzacych oczekiwatbym wiekszego skupienia na
przedsiebiorcach. Firmy sa jedynym motorem napedowym rynku nowych samochodéw w
Polsce - stwierdzit przedstawiciel PZWLP.

Aleksander Rzepecki z Mercedes-Benz Polska dodal, Zze na Swiecie dostepnych jest wiele
sprawdzonych rozwiazan, ktore z niezrozumiatych wzgledéw nie sa implementowane w Polsce.
Elektromobilnos¢ stawia i bedzie stawia¢ powazne wyzwania nawet przed takimi krajami, jak
Norwegia czy Holandia.

- Rozwdj elektromobilnosci to proces, ktory musi dojrze¢. Dzisiaj nie mozna w sposéb
jednoznaczny stwierdzié, czy ten sektor rozwija sie powoli z uwagi na nizsze od
oczekiwanego zaangazowanie koncernéw motoryzacyjnych czy tez zachowanie
konsumentéw - powiedziat Aleksander Rzepecki.

- To, jaki zasieg na jednym tadowaniu ma dany model elektryczny, nie bedzie miato
wkrdtce az tak duzego znaczenia. Musimy by¢ przygotowani na motoryzacje przysztosci,
ktorej istotnym elementem stang sie nie tylko samochody elektryczne, ale réwniez nowe
ustugi. Nalezy mie¢ na uwadze, ze mtodzi klienci nie szukajq juz pojazdu na wtasnosc
tylko mobilnosci - uznat Kazimierz Rajczyk, Dyrektor Zarzadzajacy Sektorem
Energetycznym w ING Banku Slaskim.

- Pomimo, ze rynek rozwija sie powoli, elektromobilnos¢ bez watpienia jest przysztoscia.
Widze dwie grupy, do ktorych trzeba teraz dotrzec: firmy i klienci indywidualni.
Uzytkownicy boja sie jezdzi¢ elektrykami i trzeba ich przekonaé¢ do zalet samochoddéw
elektrycznych - zaapelowal Michat Kucharski, Prezes Zarzadu, Plus Flota.



Krzysztof Kowalczyk, Doradca Zarzadu ds. Nowego Biznesu w Grupie LOTOS podsumowat dyskusje
stwierdzajac, ze nalezy pogodzi¢ rzadowe ambicje z rynkiem, min. promujac innowacyjne firmy.

- LOTOS w dalszym ciagu zamierza dywersyfikowa¢ swoja oferte, ktérej wazna czescia
stanie sie elektromobilnos¢ - zapewnit Kowalczyk.

Czy ladowanie to wyzwanie?

II panel w ramach konferencji zdominowat temat infrastruktury tadowania.

- Ucieszytem sie z wejscia w zycie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
gdyz zdefiniowata ona podstawowe pojecia i spelita wazna role w zakresie edukac;ji i
promocji pojazdéw elektrycznych. W praktyce jednak regulacja doprowadzita do
zablokowania niektorych inwestycji w infrastrukture - powiedziat Krzysztof Zamozny,
Lead of Sales eMobility w Garo Polska.

Rafat Czyzewski, Prezes Zarzadu GreenWay Polska potwierdzit:

- Ustawa uruchomita dyskusje i przyczynita sie do zwiekszenia liczby oséb
zainteresowanych samochodami elektrycznymi. Wprowadzita jednak zbyt wiele definicji,
ktore nie zostaly oparte na praktycznych doswiadczeniach. To przyktad przeregulowania,
checi unormowania tego, co powinien tworzy¢ rynek. Ustawa powinna takze uwzgledni¢
bardziej rozbudowane wsparcie dla nabywcéw samochoddéw elektrycznych oraz zmiany
oplat dystrybucyjnych energii elektrycznej, bez ktérych operatorzy nie beda w stanie
wystarczajaco szybko rozbudowac infrastruktury. Dobrym znakiem jest planowana
nowelizacja ustawy, ktora pozwala sadzi¢, ze rzad dostrzega problem. Ale i ona nie
rozwiaze wszystkich problemow.

- Ustawa zainicjowata dyskusje, jednak w praktyce nie przyczyni sie do rozwoju
elektromobilnosci. Przewiduje zbyt stabe wsparcie dla nabywcow samochodéw
elektrycznych - powiedziat Piotr Michalczyk, Partner w PwC. Odnidst sie réwniez do
kwestii wsparcia elektromobinosci przez deweloperow. - Nie czuja presji, zeby
przystosowywac budynki do instalacji stacji tadowania. Zbyt stabo interesuja sie ta
kwestia. Stacje w budynkach wielopoziomowych powinny by¢ ogoélnie dostepne, zeby sie
amortyzowatly. Mamy problem z edukacja rynku, ktdra jest podstawa -
powiedzial Michalczyk.

Kazimierz Monkiewicz, Manager ds. CSV w Echo Investment nie podzielit tej opinii.

- W zakresie rynku nieruchomosci musimy zastanawiac sie, jakie budynki oddamy
klientom za kilka lat. W odniesieniu do planowanych budynkow, juz dzisiaj staramy sie
zapewni¢ mozliwosci zainstalowania infrastruktury do ladowania samochodow
elektrycznych - powiedziat.



Kilka wskazowek dla polskiego rynku mieli takze zagraniczni goscie konferencji.

- Jezeli chcecie dobry przyktad rozwoju rynku samochoddéw elektrycznych, spojrzcie na
Norwegie. Nie ma tam systemu doptat bezposrednich, lecz funkcjonuja rozbudowane
ulgi. To nie sa pieniadze, ktére rzad rozdaje, lecz pieniadze, ktérych rzad nie odbiera.
Jezeli roznica w cenie pomiedzy samochodem elektrycznym a spalinowym bedzie zbyt
duza, nikt nie kupi EV, a jezeli okaze sie nieznaczna, klient wybierze samochéd
elektryczny - powiedziat Bjorn Utgard, Director of New Markets w EV BOX.

Lasse Anbuhl, Market Develompment w Hubject dodat:

- W Niemczech sprzedaz EV wynosi 2 proc., to ciagle stosunkowo mato, jednak szybko
rosnie. Subsydia obejmuja zaréwno samochody elektryczne, jak i infrastrukture. W
przeciwienstwie do Polski, wprowadzono system doptat. Jednak mimo to, sprzedaz EV
nie jest wysoka z powodu na ciagle wysokie ceny. Przeszkoda sa réwniez obawy o
dostepnos¢ infrastruktury. Zdecydowana wiekszos¢ osob, bo az 80 proc., taduje swoje EV
w domach. Aby zacheci¢ klientéw do samochoddéw elektrycznych, konieczna jest
wspoOlpraca miedzy podmiotami odpowiedzialnymi za rozwdj infrastruktury i to na
poziomie miedzynarodowym.

Transport, spedycja, logistyka

O rozwoju elektromobilnosci i gazomobilnosci w sektorze TSL rozmawiali uczestnicy II1
panelu.

- Idziemy w strone konkretnych rozwiazan ekologicznych. Coraz wiecej swiadomych
klientow wymusza bowiem na firmach transportowych przejscie na niska emisje.
Przedsiebiorcy powinni dostosowywac sie do tego oczekiwania, ale wykonujac szereg
matych ruchéw. Dzisiaj stosujemy rozwiazania CNG i LNG, bo najwiekszym problem
przedsiebiorcow z naszej branzy jest brak odpowiednich, praktycznych samochodow
elektrycznych na rynku - powiedzial Marcin Blauth, Prezes Zarzadu No Limit, lidera
niskoemisyjnego transportu w Polsce.

Jacek Nowakowski, Gas Business Development Manager w Iveco Poland, stwierdzit:

- Polscy przedsiebiorcy dysponuja najnowoczesniejsza flota pojazdéw uzytkowych w
Europie. Rozwigzania im dedykowane musza by¢ zaréwno ekologiczne, jak i
ekonomicznie optacalne. Zgadzam sie z teza, ze stosowanie niskoemisyjnego transportu
wymusi rynek. Oprécz elektromobilnosci niezwykle wazny jest rozwoj gazomobilnosci.
Pojazdy na LNG stanowia doskonata alternatywe dla Diesli.

- Najwiekszy potencjal samochodow elektrycznych lezy w logistyce miejskiej. Unia
Europejska zaostrza normy emisji spalin. Zgadzamy sie, ze na rynku nie ma zbyt wielu
zeroemisyjnych pojazdow dostawczych, ale koncerny maja plany wprowadzania
kolejnych modeli na rynek. Na prawdziwe przyspieszenie elektromobilnosci w tym



obszarze trzeba jednak poczekac jeszcze kilka lat - powiedzial Ivan Kondratenko,
Consulting Analyst, Mobility Practice we Frost & Sullivan.

Wiktor Zaremba, Sustainability Developer w IKEA Distribution Services:

- Miasta zaczynaja sie zamykac¢ na Diesle. Zmiany w tym zakresie moga nastapi¢ z dnia
na dzien. Postawienie na transport niskoemisyjny to nie tylko troska o ekologicznos¢, ale
takze o przysztosc firmy. Przedsiebiorstwo, ktore nie stawia na samochody elektryczne,
moze znalez¢ sie w trudnej sytuacji biznesowe;.

Wdrozy¢ elektromobilno$¢ w segmencie, w ktérym jest najwieksze na nig zapotrzebowanie, czyli
krétkodystansowym transporcie miejskim, postanowit m.in. Mercedes.

- Wymég zakupu samochoddéw elektrycznych wymusza np. strefy czystego transportu. W
niedalekim czasie wprowadzimy na rynek modele eVito i eSprinter, ktére wpasuja sie
idealnie w ten segment rynku - zapowiedzial Pawet Szczygiel, National Key Account
Manager w Mercedes-Benz Vans.

- Technologia idzie do przodu. Zasiegi rosna. Samochody elektryczne sa dedykowane
gtéwnie do jazdy w miastach na krétkich trasach. Nie tylko redukuja zanieczyszczenie
powietrza, ale rowniez redukuja poziom hatasu. W Polsce nalezy rozkrecic¢ koto
elektromobilnosci i informowac firmy na temat zalet EV - podkreslit Frederic Lustig,
Prezes Zarzadu, Carefleet.

Iwona Bartosik, Corporate Sales Manager oddziatu NISSAN SCEE w Polsce podsumowata:

- Konieczne jest edukowanie na temat samochoddéw elektrycznych. Elektromobilnosc¢ to
nie jest science-fiction, ona rozwija sie obecnie. W Polsce musi zmieni¢ sie nastawienie
do samochodéw elektrycznych. Nie mozemy ba¢ sie elektromobilnosci, tylko sie do niej
przekonywac.

Zrédlo:



