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Przekazanie obstugi elektronicznego systemu poboru oplat drogowych do Gléwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego to duze ryzyko, ktére moze mie¢ powazne skutki -
ocenia posel PO Stanisltaw Zmijan. Zdaniem wiceszefa sejmowej Komisji Infrastruktury
GITD nie ma doswiadczenia, wiedzy ani narzedzi, ktore umozliwilyby sprawne zarzadzanie
systemem e-myto. Dlatego czes¢ zadan i tak trzeba bedzie zleca¢ wyspecjalizowanym
podmiotom prywatnym. Ta decyzja bedzie miec¢ tez negatywne skutki dla kierowcéow,
poniewaz jednostka, ktora naklada kary, bedzie jednoczesnie rozpatrywa¢ odwotlania
ukaranych.

- Przekazanie obstugi Krajowego Systemu Poboru Optat do GITD obarczone jest duzym
ryzykiem. Inspektorat drogowy nie ma zadnego doswiadczenia w budowie i wdrazaniu
takich systeméw. Te, ktére dziataja juz w ramach GITD, mianowicie Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, Centrum Rejestru Naruszen

i Krajowy Rejestr Przewoznikéw Drogowych, to sa systemy, ktdre wybudowaly i wdrozyly
firmy specjalistyczne, a rola Inspektoratu ograniczyta sie do rozpisania przetargu. Takze
w przypadku Krajowego Systemu Poboru Optat rola Inspekcji ograniczy sie do nadzoru
prawidlowosci poboru optat, poza tym nie ma zadnych dowodow, ze jednostka
panstwowa, biurokratyczna, bedzie to robita racjonalniej i efektywniej - méwi agencji
Newseria Biznes Stanistaw Zmijan, poset PO, zastepca przewodniczacego sejmowej
Komisji Infrastruktury.

Jak poinformowat w ubiegtym tygodniu minister infrastruktury Andrzej Adamczyk, trwaja prace nad
opracowaniem nowego systemu poboru optat na drogach krajowych od samochodéw, ktérych masa



przekracza 3,5 tony. Piecze nad nim przejmie Gtoéwny Inspektorat Transportu Drogowego (GITD),
ktory zastapi dotychczasowego operatora, firme Kapsch Telematic Services.

Posel Stanistaw Zmijan ocenia, ze nie ma zadnego powodu, aby zadania publiczne, ktore sa
z powodzeniem wykonywane przez firmy komercyjne, dzialajace na rynkowych zasadach -
byly przejmowane przez jednostki panstwowe.

- To moze wywota¢ powazne skutki. Z jednej strony, negatywne dla realizacji
podstawowego programu infrastrukturalnego, mianowicie krajowego Programu Budowy
Drég Krajowych. Srodki finansowe wptywajace z poboru optat zasilaja Krajowy Fundusz
Drogowy, z ktorego w zasadniczej mierze budowane sa polskie drogi. Kolejny aspekt to
skutki dla kierowcédw. DoprowadziliSmy do sytuacji, w ktorej jednostka naktadajaca kare
bedzie ta sama jednostka, do ktorej kierowca czy przedsiebiorca moze sie odwotywac.
Nie uwazam, zeby bylo to transparentne ani wtasciwe - méwi Stanistaw Zmijan.

Elektroniczny system poboru optat za przejazdy wybranymi odcinkami drég krajowych viaTOLL
zostat wprowadzony w lipcu 2011 roku i zastapit karty optaty drogowej (winiety). Z viaTOLL
obowigzkowo musza korzysta¢ kierowcy autobuséw i pojazdow ciezarowych o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t. Utrzymaniem systemu na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad zajmuje sie spotka Kapsch Telematic Services, ktorej kontrakt wygasa pod koniec tego
roku.

- Inspekcja ma czas do 2 listopada br., bowiem w tym terminie koficzy sie umowa
zawarta miedzy GDDKIiA a podmiotem komercyjnym, ktory realizowatl to zadanie
przez ostatnich osiem lat. Ten podmiot zostat wytoniony w drodze oferty publicznej,
specjalizowat sie w tej dziedzinie, dysponowat odpowiednia wiedza i specjalistami. Dla
pewnosci, ze system poboru optat od kierowcow bedzie dziatat racjonalnie, powinien
zostac¢ rozpisany przetarg, do ktérego dopuszczone powinny zosta¢ wszystkie firmy
majace doswiadczenie w tym obszarze. Chodzi przeciez o to, zeby system dziatat
sprawnie i aby uzyskiwac¢ do budzetu nalezne wplywy - podkresla poset Stanistaw
Zmijan.

Na mocy przepisow uchwalonych przez Sejm w grudniu ubiegtego roku zadania zwigzane z poborem
od kierowcow optat przejmie Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego. To oznacza, ze ogloszony
wczesniej (w grudniu 2016 roku przetarg) na prywatnego operatora, ktory miat zastapi¢ firme
Kapsch, zostanie uniewazniony.

GITD ma rozpocza¢ przejmowanie zarzadzania systemem tak, aby do listopada odbyto sie to

w sposob ptynny. Harmonogram zaktada m.in. przeprowadzenie zamdwien publicznych na czesciowa
obstuge systemu oraz doradztwo techniczne i prawne. Oznacza to, zZe inspektorat bedzie zleca¢ czesc
zadan w formie zaméwien publicznych.

- Resort zapewnia, ze ITD jest przygotowana do przejecia i rozbudowywania systemu.
Mimo to zabezpieczyt sie w ustawie zapisem, ze bedzie mdgt pewne elementy zlecac
firmom specjalistycznym. Oto mamy pierwszy przyktad - rozpisany przetarg na dwa
odcinki manualne na A4 i na A2, z zaproszeniem tych, ktorzy sie na tym znaja. Inicjatywa
legislacyjna majaca na celu przejecie Krajowego Systemu Poboru Optat przez ITD
wynikata zupetnie z innych przyczyn niz te, ktére zostaly podane. W moim przekonaniu



GDDKIA za p6zno rozpisata przetarg w zwiazku z zakonczeniem dotychczasowej umowy.
W obawie, ze bedzie totalna klapa, przekazujemy system do GITD, a p6zniej bedziemy sie
ratowac - mowi poset Stanistaw Zmijan.

Zastepca przewodniczacego sejmowej Komisji Infrastruktury ocenia, ze w przysztosci trzeba bedzie
rozpisac szeroki przetarg i umozliwi¢ udziat tych podmiotéw, ktére maja doswiadczenie, wiedze

i narzedzia do tego, aby wdrozy¢ sprawny system, ktéry zabezpieczy wptywy do budzetu panstwa

z poboru e-myta, a z drugiej strony umozliwi realizacje transportu i ptynny przewdéz towaréw.

- Zasadniczo pobor optat dotyczy pojazdow powyzej 3,5 t, ale przeciez mamy odcinki,
gdzie oprécz elektronicznego dziata takze manualny pobor optat. Mato tego, mamy
powazny problem, poniewaz trzeba skoordynowac¢ pobor optat z koncesjonariuszami.
Taki system bytby najlepszy, bo rozwigzatby sprawe docelowo. Trzeba takze wzia¢ pod
uwage to, ze ten system powinien sie wpisa¢ w rozwiazania sasiednich krajow UE. Wtedy
mieliby$my pewnosc, ze nie bedzie zadnych barier na styku réznych systeméw poboru
oplat - zauwaza poset Stanistaw Zmijan.
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