Rynek autobusow elektrycznych i autonomicznych bedzie sie
rozwijat
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Samorzady walcza o czystsze powietrze, m.in. stawiajac na zero- i niskoemisyjny transport.
W ciagu najblizszych 10 lat na ulicach polskich miast pojawi sie juz ok. 3,5 tysiaca
autobusoéw zasilanych paliwami alternatywnymi. Wyzwaniem wciaz pozostaje brak
infrastruktury do ladowania i optymalizacja zuzycia energii. - Polska ma jednak potencjat,
aby stac¢ sie europejskim liderem w dziedzinie elektromobilnosci - ocenia Hakan Agnevall,
prezes Volvo Buses, ktory prognozuje rowniez szybki rozwdj autobuséw elektrycznych

i autonomicznych.

- Wladzom kazdego miasta na swiecie, réwniez w Polsce, zalezy na jakosci powietrza. We
wszystkich metropoliach na calym swiecie ludzie umieraja przez zanieczyszczone
powietrze. Zatem problemy z tym zwiazane, korki oraz hatas traktowane sa przez miasta
priorytetowo - méwi agencji informacyjnej Newseria Biznes Hakan Agnevall.

Smog jest coraz wiekszym problemem, zwlaszcza w miastach takich jak Warszawa czy Krakéw, gdzie
do zanieczyszczenia powietrza przyczyniaja sie spaliny emitowane przez transport drogowy. Wedtug
raportu Swiatowej Organizacji Zdrowia - sposréd pieédziesieciu miast Unii Europejskiej

z najbardziej zanieczyszczonym powietrzem az trzydziesci trzy znajduja sie w Polsce. Europejska
Agencja Srodowiska podaje, ze w Polsce stezenie szkodliwych dla ludzkiego organizmu czastek
PM2,5 jest najwyzsze sposrod wszystkich krajow UE (raport ,Air Quality in Europe 2016”). Szacuje
sie, ze z powodu chordb, do ktérych przyczynia sie zanieczyszczenie powietrza, takich jak astma,
obturacyjne zapalenie ptuc, niewydolnos¢ oddechowa czy choroby uktadu krazenia, kazdego roku
umiera w Polsce okoto 45 tys. ludzi.



Na poczatku czerwca zostal zainaugurowany rzadowy program , Czyste powietrze”, ktory
przewiduje szereg dzialan majacych zaowocowac redukcja emisji szkodliwych substancji

i poprawa jakosci powietrza w Polsce. O czystsze powietrze walcza rowniez samorzady,
ktore m.in. stawiaja na zero- i niskoemisyjny transport. Z raportu opublikowanego w marcu
przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (,,Paliwa alternatywne w komunikacji
miejskiej”) wynika, ze transport publiczny przechodzi rewolucje - w ciagu najblizszych 10
lat na ulicach polskich miast pojawi sie juz ok. 3,5 tysiaca autobusow zasilanych paliwami
alternatywnymi.

- Wiele miast na swiecie chce mie¢ zrownowazony transport publiczny, ktéry

nie korzysta z paliw kopalnych. Jednym z rozwiazan, ktére znajduja sie w sferze ich
zainteresowan, jest elektromobilno$¢. W Volvo Buses elektromobilnos¢ to jedno

z flagowych rozwiazan w zakresie zrownowazonego transportu dla miast przysztosci.
Bardzo duze zainteresowanie elektromobilnoscia wykazuje Polska, ktéra ma potencjat,
aby stac sie europejskim liderem w tej dziedzinie - méwi Héakan Agnevall.

Elektryfikacja transportu to jeden z priorytetow obecnego rzadu. Przyjeta w styczniu tego roku
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zobowiazuje samorzady do rozwijania
ekologicznego transportu. Wymagany udzial autobusoéw zeroemisyjnych w miejskich flotach ma
wyniesé 5 proc. do 2021 roku i 30 proc. do 2028 roku - ten wymog dotyczy osiemdziesieciu gmin
i powiatow o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys.

- Dla miasta, ktére chce wprowadzac elektromobilnos¢, problemem nie sg pojazdy, ale
infrastruktura. Po pierwsze, trzeba stworzy¢ infrastrukture do tadowania pojazdéw.
Trzeba wzia¢ pod uwage topografie i klimat miasta w celu zoptymalizowania zuzycia
energii. Trzeba sie liczy¢ z komplikacjami, nie wystarczy samo kupno autobusu
elektrycznego. Wiele miast na $wiecie dopiero uczy sie radzi¢ sobie z tymi
wyzwaniami - zauwaza Hakan Agnevall.

Brak infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych to jak na razie jeden z gtéwnych
czynnikow, ktére hamuja rozwdj tego rynku. Jednak wedle rzadowych planéw do 2020 roku ma juz
powstac blisko czterysta szybkich stacji tadowania elektrykow i okoto szesé tysiecy publicznych
punktéw fadowania o normalnej mocy.

Prezes Volvo Buses prognozuje, ze w kolejnych latach nastapi tez szybki rozwoj pojazdéw
autonomicznych, ale minie jeszcze kilka lat, zanim samojezdzace samochody czy autobusy pojawia
sie na ulicach miast.

- Na razie dysponujemy rozwigzaniami, ktére pomagaja kierowcom w sprawnym
prowadzeniu pojazdéw, omijaniu przeszkdd czy osdb, ktdre wtargnety na jezdnie, czyli
takich, ktore podnosza bezpieczenstwo na drodze. Kolejnym krokiem bedzie stworzenie
stacji dla pojazdéw, ktére umozliwia samodzielne tankowanie, przejazd do myjni itp. W
trzeciej fazie przewidujemy wyznaczenie buspaséw dla pojazddéw autonomicznych.
Trzeba jednak zaznaczy¢, ze minie jeszcze sporo lat, zanim zobaczymy w centrum
Warszawy w pelni autonomiczne autobusy, poniewaz mimo dynamicznego rozwoju tej
technologii jej zastosowanie wciaz jest wyzwaniem. Pojazdy autonomiczne beda
wprowadzane stopniowo - méwi Hakan Agnevall.



Volvo Buses ma we Wroctawiu fabryke autobuséw elektrycznych, w ktorej zatrudnia prawie cztery
tysiace pracownikow - w tym prawie tysiac inzynieréw, rozwijajacych nowe technologie. Elektryki
projektowane przez polskich inzynieréw z Wroctawia trafiaja na rynek polski, ale tez m.in. do Danii,
Szwecji, Wielkiej Brytanii i Norwegii.

- Pracujemy nad nowa platforma produkcji autokaréw, ktéra wtasnie zostata
uruchomiona we Wroctawiu. Autokary te beda konstruowane i produkowane na potrzeby
rynkdéw w calej Europie. Inwestujemy w elektromobilnos¢, a $cislej méwiac, w kolejny
etap jej rozwoju. Mamy bardzo interesujace perspektywy zaréwno w zakresie nowych
technologii, jak i bardziej tradycyjnych rozwigzan. Polska to dla nas interesujacy rynek,
ale réwniez duzy potencjat w zakresie kompetencji inzynierskich, ktéremu sprzyja
wspoOlpraca z uczelniami wyzszymi i rzagdem. Calos$¢ tworzy swoisty ekosystem, dzieki
ktoremu Polska moze sta¢ sie duzym osrodkiem konstrukcyjno-produkcyjnym o zasiegu
og6lnoeuropejskim - podkresla Hakan Agnevall.
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