W paliwa alternatywne inwestuje coraz wiecej firm
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Zbliza sie nowa era zasilania w transporcie. Benzyne i diesla juz dzisiaj wypieraja biopaliwa,
gaz, energia elektryczna oraz wodor. Poszukiwanie nowych rozwiazan technologicznych to
jeden z celow konkursu Shell Eco-marathon skierowanego do mlodych inzynierow z calego
swiata. Ich zadaniem jest opracowanie pojazdu jak najbardziej wydajnego energetycznie. W
tegorocznym finale, ktory odbedzie sie¢ w Londynie, weZzmie udzial az siedem druzyn

z Polski.

Swiat stoi przed powaznymi wyzwaniami energetycznymi. Z danych marki Shell wynika, ze do 2040
roku Swiatowe zapotrzebowanie na energie wzrosnie o ponad 30 proc. Za jedna trzecia tego
zapotrzebowania odpowiada transport, tymczasem w ciagu trzydziestu kolejnych lat liczba
samochoddéw poruszajacych sie po drogach ma sie podwoic i osiggna¢ poziom dwoch miliardéw.
Powaznym wyzwaniem jest redukcja emisji dwutlenku wegla do atmosfery i poprawa jakosci
powietrza, do czego niezbedne jest m.in zwiekszenie roli paliw alternatywnych w stosunku do
benzyny i oleju napedowego.

- Dzisiaj dominuja dwa paliwa, benzyna i diesel, aczkolwiek widzimy, ze od kilku lat
liczba samochoddw napedzanych dieslem maleje. Rownolegle widzimy wzrost
roznorodnosci napeddéw, po drogach jezdzi coraz wiecej aut hybrydowych, napedzanych
energia elektryczna, biopaliwami. W niedalekiej przysztosci bedziemy widzieli auta
zasilane na gaz, m.in. skroplony gaz ziemny, sprezony gaz ziemny, wodor, a takze

LPG - moéwi agencji informacyjnej Newseria Rafal Molenda, dyrektor dziatu stacji paliw
i rozwoju sieci detalicznej w Shell Polska.

Marka Shell juz teraz wdraza nowe sposoby zasilania w transporcie. Potowa globalnych przychodéw
koncernu pochodzi z gazu. Stacje tego typu istnieja w Holandii, Wielkiej Brytanii, a od niedawna



takze w Belgii. Do 2025 roku 20 proc. biznesu paliwowego marki Shell ma bazowac¢ na paliwach
niskoemisyjnych takich jak gaz, biopaliwa, energia elektryczna oraz woddr. Obecnie koncern
dysponuje kilkunastoma stacjami na wodor w Niemczech, w planach ma udziat w budowie, wspoélnie
z innymi podmiotami, sieci czterystu tego typu placoéwek. Rozwaza réwniez rozwdj paliw
alternatywnych na polskim rynku.

- ZaczeliSmy wspotprace z Ionity. To operator sieci punktéw tadowania samochodéw
elektrycznych o wysokiej mocy. Wspolpraca bedzie obejmowata dziesie¢ krajow, w tym
rowniez Polske. W pierwszym etapie powstanie pie¢set punktéw ladowania na
osiemdziesieciu stacjach wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych w catej Europie,
w tym w naszym kraju - mowi Rafat Molenda.

Marka widzi ponadto duze mozliwosci inwestowania w Polsce w skroplony gaz ziemny

dla transportu. Ten kierunek rozwoju wynika z postepujacego zanieczyszczenia polskich miast,
wzrostu gospodarczego oraz zwiekszajacej sie Swiadomosci spoteczenstwa w zakresie ochrony
srodowiska. Duze znaczenie ma rowniez fakt, ze Polska nalezy do lideréw na polu flot samochoddéw
ciezarowych i transportu samochodowego.

W przyblizaniu nowej ery zasilania w transporcie maja pomagac takie inicjatywy jak Shell Eco-
marathon.

- To platforma, w ktérej umozliwiamy wymiane pogladow i innowacji miedzy studentami
i uczniami szkoét srednich, gdzie tworzymy wspdlnie przysztos¢ energetyczna, a takze
poszukujemy nowych rozwiazan dla technologii - mowi Rafat Molenda.

Shell Eco-marathon to konkurs, ktérego celem jest wspieranie mtodych inzynierow w ich odkryciach
w zakresie technologii i motoryzacji. Pierwsze oficjalne zawody miaty miejsce w 1985 roku, jednak
poczatki konkursu siegaja 1939 roku, gdy pracownicy Shell Oil Company w USA zawarli zaktad,
chcac sie przekonad, ktéry z nich przejedzie najdtuzszy dystans przy okreslonej ilosci paliwa.
Najlepszy wynik wyniost wowczas 21 km, obecny rekord nalezy natomiast do francuskiego zespotu
Microjoule-La Joliverie, ktéry w 2010 roku przejechat 3771 km na litrze paliwa.

- Konkurs podzielony jest na dwie kategorie: Prototype i UrbanConcept. Idea polega na
tym, ze dazymy do maksymalnej efektywnosci energetycznej, tworzymy nowe
rozwigzania dla technologii, a takze stawiamy na innowacje - mowi Rafal Molenda.

W kategorii UrbanConcept moga bra¢ udziat auta przystosowane do poruszania sie po miescie.
Prototype natomiast to kategoria przeznaczona dla pojazdow o aerodynamicznej formie i niskiej
masie, ktorych celem jest osiggniecie maksymalnej wydajnosci. W tym roku w konkursie wezma
udziat sto czterdziesci trzy druzyny z catego Swiata, w tym siedem z Polski. Dla druzyny ROTOR
z Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej w Krosnie bedzie to trzeci start w tej imprezie -

w ubiegtym roku zajeta ona trzydzieste miejsce w kategorii prototypéw.

- Chcemy poprawi¢ nasz wynik, ktéry wynosi 306 km na jednym litrze paliwa, startujemy
na etanolu w kategorii Prototype. ZmieniliSmy praktycznie catly silnik, jednostke
sterujaca, uktad napedowy, zastosowaliSmy ceramiczne tozyska w kotach, chcemy



poprawi¢ nasz zesztoroczny wynik - méwi Michat Domek, cztonek zespotu Rotor
z Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej w Krosnie.

Zespot SKAP2 z Politechniki Warszawskiej jest weteranem konkursu Shell Eco-marathon, bierze
w nim bowiem udziat od 2011 roku. Dwa lata temu ich bolid o nazwie PAKS zajat drugie miejsce
w kategorii UrbanConcept, na jednym litrze paliwa pokonujac 257 km. Tym razem warszawscy
studenci wystartuja z nowa, ultranowoczesng konstrukcja samonosna z wtékna weglowego

i silnikiem o podniesionym stopniu sprezania.

- Przede wszystkim kluczem jest struktura. W tej chwili mamy strukture samonosna,
weglowa, ktora budowalismy od zera. Dzieki kompleksowej budowie jesteSmy w stanie
znaczaco ograniczy¢ mase i kompatybilnos¢ pojazdu - méwi Janusz Poptawski, kierownik
druzyny SKAP2 z Politechniki Warszawskie;j.

Finat Shell Eco-marathon odbywa sie w trzech r6znych lokalizacjach. W USA finalisci rywalizowali
w tym roku w kalifornijskim miescie Sonoma, mtodzi inzynierowie z Azji rywalizowali natomiast

w Singapurze. Europejski finat bedzie miat miejsce w Londynie podczas festiwalu ,Make the Future
Live”. Polskie druzyny licza na dobry wynik, cho¢ nie ukrywaja, ze rywalizacja bedzie zacieta.
Podkreslaja tez, ze stworzenie auta spetniajacego wszystkie kryteria nie jest tatwe - najmniejsze
niedociagniecie ma bowiem ogromny wplyw na efekt koncowy.

- Pojazd musi mie¢ jak najmniejsze opory toczenia, aerodynamiczny ksztalt, jak
najmniejszy wspodtczynnik oporéw powietrza. Uktad paliwowy, napedowy, kierowniczy
musza by¢ jak najbardziej precyzyjnie wykonane. Rowniez kierowca musi spetiaé
odpowiednie wymagania, musi wazy¢ minimum 50 kg i by¢ jak najmniejszy, aby pojazd
rowniez mdgt by¢ jak najmniejszych gabarytéw - méwi Anna Salata z zespotu Iron
Warriors z Politechniki L.odzkie;j.

Dodatkowa atrakcja Shell Eco-marathon jest konkurs Driver's World Championship, ktéry réwniez
odbedzie sie w Londynie. W jego ramach zwycieskie druzyny z trzech kontynentéw beda
uczestniczy¢ w wyscigu, ktory wyloni najbardziej efektywnego kierowce na $wiecie.
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