Samochody elektryczne? 1,5% sprzedazy w Unii Europejskiej
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Zgodnie z najnowsza publikacja stowarzyszenia ACEA Making the Transition to Zero-
Emission Mobility, pojazdy elektryczne stanowia obecnie jedynie 1,5% sprzedazy wszystkich
samochodow na terenie Unii Europejskiej. Cho¢ rynek ECV notuje wzrosty, sa one jedynie
sladowe.

0Od 2014r do 2017 roku udziat aut elektrycznych w rynku aut osobowych w Europie zwiekszyt sie o
zaledwie 0,9%, z poziomu 0,6% do 1,5% - w duzej mierze dlatego, ze tworzy go wlasciwie tylko kilka
panstw z najwyzszym PKB.

Rynkowa koncentracja

Wedtug analitykéw ACEA, az 85% catlej europejskiej sprzedazy pojazdéw elektrycznych ,jest w
rekach” szesciu panstw, ktorym przewodzi Norwegia ze stosunkiem tego typu pojazdéw do aut
napedzanych tradycyjnie wynoszacym niemal 40%. Nalezy jednak wspomnie¢, ze PKB per capita
wynosi tam 67 tysiecy euro, czyli ponad dwukrotnie wiecej od europejskiej sredniej. Dos¢ duzy udziat
ECV w ogdlnej sprzedazy daje sie zauwazy¢ takze w Szwegji, Finlandii, Holandii, Belgii, Austrii czy
Szwajcarii.

Gdzie jest on z kolej najnizszy? W krajach, ktérych PKB na mieszkanca nie przekracza 18 000 euro,
czyli m.in. w Estonii, Rumunii, Grecji, a takze w Polsce, gdzie jest on bliski zeru (0,2%).

- Jak nietrudno sie domysle¢, to cena zakupu auta elektrycznego gra tutaj kluczowa role
- jest ona najwazniejszym determinantem zakupu tego typu pojazdu dla niemal 80%
europejskich kierowcow. Dystans mozliwy do pokonania na jednym tadowaniu, koszty
utrzymania czy serwisowania maja jedynie marginalne znaczenie. Stad, mieszkancy
panstw mogacych pochwali¢ sie najwiekszym PKB sg najczestszymi nabywcami



samochoddéw elektrycznych, pomimo iz ich ceny stale rosna. Efektem tego jest z kolei
starzenie sie flot w panstwach o nizszym PKB, gdzie wielu kierowcow ze wzgledu na
ceny nieproporcjonalne do wypracowywanego kapitalu zmuszonych jest odlozy¢ decyzje
o zakupie nowego elektrycznego auta na pdzniej. Widac to juz dzis - aktualna Srednia
wieku auta osobowego w Europie to 11 lat. Jeszcze w 2008r bylto to natomiast 8,5 roku -
ttumaczy Karol Prozner, twdrca i prezes zarzadu platformy Woop Automotive.

Biale plamy na mapie

Biorac pod uwage stan europejskiej infrastruktury niezbednej do eksploatacji elektromobili takze nie
sposob nie pokreslic silnej koncentracji. Okazuje sie, ze ponad trzy czwarte (76%) stacji tadowania
aut, ktorych jest tacznie ponad 116 tysiecy, znajduje sie w zaledwie 4 panstwach - Holandii (28%),
Niemczech (22%), Francji (14%) oraz Wielkiej Brytanii (12%).

W Polsce jest ich jedynie 552, co w stanowi tylko po6t procenta ogotu. Przyréwnujac ta
wartos$¢ do prawie 33 tysiecy w Holandii czy ponad 25 tys. w Niemczech otrzymujemy
kolejne potwierdzenie dystansu jaki dzieli nas od panstw wyznaczajacych standardy
elektromobilnosci i nastepny dowdd na koncentracje rynku wokét kilku krajow, ktory
powinien jednoczesnie by¢ mocnym sygnatem dla naszych wtadz i ich planow
popularyzacji niekonwencjonalnie zasilanych srodkéw transportu - dodaje Karol Prozner
z Woop Automotive.

Elektromoblinos¢ musi by¢ , blizej”

Nie najlepiej przedstawia sie takze kwestia zachet oraz ulg podatkowych i znizek na zakupy
pojazdow elektrycznych - inicjatywy z tego zakresu prowadzi jedynie jedna trzecia krajow UE.
Zdaniem analitykéw ACEA niezbedne jest zintensyfikowanie inwestycji w rozwoj elektryczne;j
infrastruktury zaréwno ze strony organéw panstwowych jak i ze strony jej operatorow.
Przedstawiona jeszcze w 2014 roku dyrektywa w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (DAFI) takze jest wdrazana jedynie sladowo w wiekszos$¢ panstw cztonkowskich UE.
Autorzy opracowania stawiaja prosty acz kluczowy wniosek - jesli obywatele Unii nie zaczna
dostrzega¢ w swoim otoczeniu punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, nie beda nabierac checi
do przesiadania sie na tego typu auta. Stad, ostrozne prognozy tworcow raportu, ktorzy przewiduja,
ze udziat sprzedazy ECV w Europie nie przekroczy poziomu 3,9% do 2025 roku.
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