Z czego wynika problem z infrastruktura stacji do ladowania
aut?
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Przy wciaz stosunkowo niewielkich mozliwych zasiegach pojazdow elektrycznych (np. w
porownaniu z silnikami Diesla) to problem slabej insfrastruktury stacji do ladowania jest
najwieksza bolaczka wlascicieli takich aut, ale tez bariera w rozwoju elektromobilnosci w
Polsce.

Z czego wlasciwie wynika ten problem? Dlaczego sektor prywatny i samorzady nie odpowiadaja
blyskawicznie na zapowiadane juz od lat potrzeby?

- Na tadowarkach nie bedzie sie zarabiato przez 5-6 lat, bo marze na energie sq bardzo niskie - méwi
Tomasz Bondos, koordynator Zespotu ds. Zarzadzania Energia Miasta Bydgoszcz. - Do 2020 roku
musimy zbudowa¢ w Bydgoszczy 220 punktow tadowania z publicznym dostepem, a to sq duze
koszty. Samorzqd, nie tylko w Bydgoszczy, musi wybierac: latarnia miejska dla wszystkich czy
tadowarka dla promila samochoddéw. Musimy przeciez dbac o potrzeby wszystkich! Dzis w
Bydgoszczy szacuje sie, Ze stricte elektrycznych pojazdéw jest... 40. Pytanie o to, kto ma finansowac
budowe tadowarek, pada nie tylko w przestrzeni administracji publicznej, ale tez w sektorze
prywatnym. - Dochodzi do takich sytuacji, Ze firma proponuje galerii handlowej postawienie
tadowarki na parkingu. I obie strony liczq na to, zZe to ta druga bedzie za to ptacic. Galeria liczy na
abonament za punkt ustugowy. Z kolei dostawca tadowarki dziwi sie i pyta o optate za podniesienie
atrakcyjnosci galerii - opowiadat ekspert z bydgoskiego samorzadu podczas

konferencji ,Elektromobilnos$¢. Fakty, mity, rzeczywistosc”.

A ladowanie w domu? - Chce obali¢ pewien mit - podkreslat z kolei Krzysztof Zamozny z firmy Garo
Polska, dostarczajacej stacje tadowania. - Elektromobilnos¢ to nie tylko szybkie stacje tadowania.
Niektore modele mozna tadowa¢ w domu, we wlasnym gniazdku, co jest pewnym rozwigzaniem



problemu kiepskiej infrastruktury. Dostepne sq tez rozwigzania takie jak Wallbox, a wiec stacje
tadowania prqgdu przemiennego. Mamy w ofercie urzqdzania nawet za 800 euro. Ladowanie to nie
jest proces jednotorowy.

Skad wlasciwie ta zmiana? Dlaczego swiat zmierza w kierunku aut elektrycznych? - Dzis
klienci odwiedzajgcy salon samochody czesciej niz o moc silnika czy pojemnos¢ bagaznika pytajqg o
nawigacje czy Car Play. Samochdd staje sie drugim telefonem, musi by¢ potgczony ze swiatem -
mowi Tomasz Gataszkiewicz, manager BMW, zajmujacy sie elektromobilnoscia. Te nowe ustugi e-
mobilnosci, ktére moga by¢ dostarczone w samochodzie, wizja pojazdow autonomicznych, ich
wspoldzielenie i wreszcie nacisk na zerowa lub minimalna emisje spalin - w ocenie eksperta z BMW
sq powodami, dla ktérych swiat przesiada sie do samochoddéw elektrycznych. - Firmy takie jak nasza
tez sie zmieniajq. Z firm produkcyjnych przeksztatcamy sie w firmy technologiczne, informatyczne
nawet - méwi Tomasz Gataszkiewicz.

Dzis$ na calym swiecie zarejestrowanych jest 1,3 miliarda samochoddw. Okoto 2 milionéw z nich to
pojazdy elektryczne. - Ten rynek bardzo szybko rosnie. W Unii Europejskiej na dzis udziat elektrykow
to 13%. W Norwegii co drugi kupowany samochdd to elektryk, ale tam powodem sq m.in. finanse.
Takie zakupy sq znaczqco wspierane przez parnstwo. W Polsce, oczywiscie, na dzis jest to promil.
Trzeba jednak patrzec na trendy - dodaje ekspert.
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