Jak zautomatyzowane pojazdy przewidza pogode?
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Jaki jest stan drogi? Jaka jest przyczepnosc¢ kol? To wrazenia jakich nie nalezy lekcewazy¢
podczas jazdy samochodem, rowniez tym zautomatyzowanym. Bosch opracowal system,
ktory zapewnia automatyczne wyczuwanie nawierzchni poprzez fotel w samochodzie.

Mokre, zasniezone czy oblodzone drogi - dzieki naszym ustugom przewidywania
warunkdéw drogowych, ostrzegamy przed zagrozeniami, zanim pojawi sie niebezpieczna
sytuacja. Pomagaja nam tutaj dane pogodowe dostarczone przez naszego partnera, firme
Foreca. Oznacza to, ze zautomatyzowany pojazd bedzie wiedziat doktadnie, gdzie moze
jezdzi¢ autonomicznie i w jaki sposob - méwi czlonek zarzadu Bosch dr Dirk Hoheisel.

Foreca jest jednym z wiodacych na swiecie dostawcdédw informacji o pogodzie, z dwudziestoletnim
doswiadczeniem w prognozowaniu warunkow pogodowych na drogach.

Potaczenie doswiadczenia firm Foreca i Bosch prowadzi do nowej ery prognozowania
stanu drog. W przeciwienstwie do prognoz pogody w mediach, ustugi prognozowania
warunkow na drodze Bosch uwzgledniaja wiele mozliwych scenariuszy pogody - méwi
Petri Marjava, dyrektor sprzedazy Foreca.

Uslugi te zwiekszaja bezpieczenstwo i ptynnosc¢ jazdy. Ponadto zwieksza sie dostepnos¢ funkgcji
automatycznej jazdy. Pakiet ustug Bosch ma zosta¢ wdrozony na catym swiecie w 2020 roku,
poczatkowo na podstawie danych pogodowych. Wraz z pojawieniem sie coraz wiekszej liczby
samochoddéw polgczonych z siecig, ustuga zostanie rozszerzona o dane pojazdu.



Zautomatyzowane samochody dostosowuja swoja predkos¢ w odpowiednim czasie

Az do poziomu SAE 4 wysoce zautomatyzowanych jazd, decyzja, czy samochdd moze przejac zadanie
prowadzenia pojazdu, zalezy od czynnikdw, takich jak rodzaj drogi, zakres predkosci i warunki
srodowiskowe. W przyszlych zautomatyzowanych autach decyzja ta bedzie rowniez opierac sie na
predykcyjnych ustugach prognozowania warunkow na drodze swiadczonych przez Boscha. Dzieki ich
pomocy zautomatyzowany pojazd bedzie wiedzial w odpowiednim czasie, jakich warunkow
pogodowych nalezy sie spodziewac. Oznacza to, ze pojazd bedzie miat duzo czasu na dostosowanie
swojego stylu jazdy, zamiast przekazywania kierowcy zadania kierowania przy pierwszych oznakach
pogorszonych warunkéw drogowych. Jezeli trasa przejazdu prowadzi przez odcinek deszczowy, to
samochdd z duzym wyprzedzeniem dostosuje swoja predkos¢ do poziomu, ktory wyklucza ryzyko
aquaplaningu, czyli utraty przyczepnosci kot, i pozwala bezpiecznie zatrzymac sie w dowolnym
momencie. Zapewnia to bezpieczny, ptynny, a tym samym komfortowy styl jazdy w pojazdach
wszystkich pozioméw automatyzacji wg SAE.

Jazda automatyczna, zawsze i wszedzie, gdzie to mozliwe

W zakresie ustug przewidywania warunkéw drogowych, Bosch opiera sie na koncepcji wielofazowej.
Do czasu planowanego uruchomienia w 2020 roku nie mozna oczekiwac, ze na drogach bedzie
wystarczajaco duzo potaczonych z siecia pojazdéw. Bosch szacuje, ze potrzeba okoto 20 milionéw
podtaczonych samochodow, aby pokryc¢ tylko 80 000 kilometréw autostrad w samej Europie. Z tego
powodu prognozy pogody drogowej beda poczatkowo jedynym wiarygodnym zrédltem informacji na
temat warunkéw drogowych, zwlaszcza na obszarach wiejskich, gdzie ruch jest mniejszy.
Aktualizowane na biezaco dane o pogodzie drogowej dostarczy firma Foreca. Dokladne analizy Bosch
przeprowadzone wsrod kilku wiodacych dostawcow wykazaty, ze finscy eksperci od pogody byli
stanie dostarczy¢ najdoktadniejsze dane dotyczace pogody drogowej na catym swiecie. Im bardziej
precyzyjnie mozna bedzie przewidzie¢ i ograniczyc¢ lokalnie krytyczne warunki, tym tatwiej bedzie
udostepni¢ maksymalne funkcje automatycznej jazdy. Dzieki ogélnoswiatowej referencyjnej flocie
pomiarowej i metodzie uczenia maszynowego, firmy Bosch i Foreca byly w stanie wspdlnie
zoptymalizowa¢ modele drogowe pod katem bezpieczenstwa i dostepnosci. W ten sposéb obie firmy
osiagnely standard bezpieczenstwa, ktory bedzie niezbedny dla systemow o krytycznym znaczeniu
dla zycia, takich jak zautomatyzowana jazda.

System ESP pozwala okresli¢ wspolczynnik tarcia

Gdy na drogi wyjedzie wystarczajaca liczba polaczonych z siecia pojazdow, Bosch uzupelni swoje
prognozy drogowe o dane pojazdu. Dane te beda obejmowaty takie informacje, jak temperatura z
wewnatrz i na zewnatrz pojazdu oraz czy sa w uzyciu wycieraczki przedniej szyby. Informacje te
beda dostepne w magistrali CAN, czyli centralnej sieci informatycznej pojazdu. Dzieki tacznosci dane
te trafia do chmury Bosch za posrednictwem serwera danego producenta. Ponadto Bosch oceni
regularne interwencje systemu ESP. Dzieki metodom matematycznym, inzynierowie moga mierzyc
wspotczynnik tarcia nawierzchni drogi pod kazdym z kot, a takze status kazdego kota. Kiedy
wszystkie te dane zostana potaczone i przeanalizowane, to wynikiem bedzie pakiet inteligentnych
ustug Boscha - i poczucie bezpieczenstwa na drodze.
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