Polacy rejestruja dwudziestokrotnie mniej samochodow
elektrycznych niz Niemcy
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W Polsce rejestruje sie kilkukrotnie mniej samochodéw elektrycznych niz w innych krajach
Unii Europejskiej. Problemem jest ich dostepnos¢, brak infrastruktury i sSwiadomos¢
samych kierowcéw, ktorzy miewaja nierealne oczekiwania dotyczace baterii czy dystansu,
ktory zamierzaja pokonywac¢ elektrycznym samochodem. Do konca przyszlej dekady
wiekszos¢ barier dla elektrykow powinna jednak zostac¢ zlikwidowana, a ich
upowszechnienie przyczyni sie do odczuwalnej poprawy jakosci powietrza.

Udziat samochodéw elektrycznych w polskim rynku wciaz jest znikomy i oscyluje wokot 0,1 proc. W
ubieglym roku zarejestrowano w Polsce nieco ponad tysiac elektrykdw. Dla porownania w Austrii ta
liczba byta pieciokrotnie wyzsza, a w Niemczech zarejestrowano ich az dwudziestokrotnie wiecej.
Nasi zachodni sasiedzi, podobnie jak Norwegia, planuja catkowite wstrzymanie sprzedazy
samochod6w spalinowych w latach 2025-2030.

- Na tle catej Unii wypadamy w tej chwili nie najlepiej. Patrzac statystycznie, mieliSmy
prawie osiem razy mniej rejestracji elektrykow w I kwartale 2018, ale z drugiej strony,
jestesmy dopiero przed uruchomieniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Jezeli po
jego uruchomieniu bedzie powstawac wiecej infrastruktury, to ta liczba moze zaczac
dynamicznie wzrasta¢. Bez tego kierowcy niezbyt chetnie inwestuja w te pojazdy. Z
drugiej strony, z dostepnoscia samochodéw tez nie jest zbyt dobrze i kazdy, kto prébuje
w tej chwili dosta¢ w salonie swoj wymarzony pojazd elektryczny, wie, ze nie jest tak
latwo jak w przypadku spalinowego. Czasami trzeba poczekac nawet kilka miesiecy

- moéwi agencji informacyjnej Newseria Biznes Tomasz Detka, kierownik Zaktadu
Elektromobilnosci w Przemystowym Instytucie Motoryzacji (PIMOT).



Brak infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych jest obecnie jedna z gtéwnych barier

dla rozwoju tego rynku. Przyjety niedawno rzadowy Plan Rozwoju Elektromobilnosci jednak zaktada,
ze do 2020 roku ma powsta¢ w Polsce okolo czterystu punktow szybkiego tadowania samochodow

i ok. szesciu tysiecy publicznych punktéw tadowania o normalnej mocy.

- Inna bariera jest problem swiadomosci, czyli wyobrazanie sobie pewnych zagrozen
zwigzanych z bateriami czy z zasiegiem. Czesto wydaje nam sie, ze potrzebujemy
przejechaé dziennie wiecej, niz realnie potrzebujemy. Badania pokazuja, ze

dla warszawiaka jest to srednio niecate 40 km dziennie. Oczywiscie chcielibySmy, zeby
nasz samochod pokonywat 500 kilometrow, ale niekoniecznie jest nam to potrzebne

- méwi Tomasz Detka.

Jak wynika z tegorocznego raportu ,Samochody elektryczne. Ktéorym pasem zamierzamy jechac?”
firmy doradczej EY i ING Banku Slaskiego, najp6zniej do 2030 roku wiekszo$¢ barier

dla samochoddéw elektrycznych powinna juz zostaé zlikwidowana, a koszt zakupu elektryka bedzie
nizszy niz samochodu spalinowego. Eksperci szacuja, ze za pie¢ lat auta elektryczne beda
odpowiadac juz za ok. 6 proc. ogotu sprzedazy.

Z raportu Cambridge Econometrics i Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych , Napedzamy polska
przysztos¢” wynika, ze rozwoj elektromobilnosci bedzie kluczowy dla poprawy jakosci powietrza

w polskich miastach, ktére borykaja sie z problemem smogu. Najbardziej ambitne scenariusze
rozwoju tego rynku pozwalaja oszacowac, ze do 2050 roku emisja pyldw zwigzana z uzytkowaniem
silnikowych samochodéw osobowych mogtaby spas¢ o 90 proc., a emisja dwutlenku wegla zostataby
w znacznym stopniu zredukowana.

- Idealna sytuacja bylaby wtedy, gdybysmy elektryka zasilali z odnawialnych zrédet
energii, gdyby dato sie to potaczy¢ z energetyka rozproszona. Wtedy w trakcie dnia,
kiedy nie ma nas w domu, nasz domowy magazyn energii taduje sie na przyktad z ogniw
fotowoltaicznych. Jesli mamy tam zaparkowane auto elektryczne, to jego bateria moze
sie ladowa¢ w tym samym czasie. Takie rozwigzanie ma duzo wiecej pluséw, jezeli chodzi
o bezpieczenstwo energetyczne, ale przede wszystkim w aspekcie ekologicznym, jezeli
mowimy o energetyce wiatrowej czy panelach fotowoltaicznych - méwi kierownik
Zaktadu Elektromobilnosci w PIMOT.
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