TAA 2018: Bosch prezentuje nowe mozliwosci w transporcie
towarowym

data aktualizacji: 2018.08.09
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Redukcja kosztow, usprawnienie lancuchéw logistycznych i ulatwienie pracy kierowcom -
dzieki rozwigzaniom technicznym zwiazanym z automatyzacja, polaczeniami z siecia oraz
elektryfikacja pojazdow uzytkowych, Bosch poprawia efektywnosc i bezpieczenstwo w
logistyce. W ramach 67. targow pojazdow uzytkowych IAA w Hanowerze, Bosch
zaprezentuje swoje innowacje w zakresie transportu towarowego przyszlosci. Mozna je
bedzie zobaczy¢ na stoisku A01 w hali 16.

Nowe, polaczone z siecia ustugi ulatwiaja prace kierowcom ciezarowek i specjalistom ds.
logistyki

Platforma tacznosci sieciowej dla ustug w chmurze: Bosch wykorzystuje nowa platforme do taczenia
pojazdoéw uzytkowych z siecia przez caly okres ich uzytkowania, zapewniajac podstawe techniczna
dla ustug opartych na chmurze takich jak: diagnostyka prognostyczna oraz aktualizowanie
oprogramowania w trybie "over-the-air" (bezprzewodowo). Platforma sktada sie z dwoch gtéwnych
elementéw: podstawowego modutu oprogramowania, stanowigcego bezpieczny interfejs
komunikacyjny miedzy pojazdem, chmura i ustugami, oraz z modutu zarzadzania danymi,
umozliwiajgcego producentom pojazdow lub menedzerom floty porzadkowanie i analize danych
pojazdu i stata aktualizacje oprogramowania pojazdu.

Diagnostyka prognostyczna: Trudno przewidzie¢ awarie, ktére w przypadku pojazdow uzytkowych
czesto powoduja znaczne straty ekonomiczne. W Boschu dzieki diagnostyce prognostycznej mozliwa
jest rejestracja i ocena stanu podzespotow i systemdéw pojazdu oraz przekazanie odpowiedniego
komunikatu do chmury. Na podstawie tych danych mozna czesto przewidzie¢ awarie, a tym samym
wczesniej je usungé. Zmniejsza to koszty serwisowania pojazdéw uzytkowych, a mniejsza liczba
awarii to wieksza dostepnos¢ pojazdow.



Elektroniczny horyzont: W przysztosci elektroniczny horyzont Boscha bedzie przy kazdej podrozy
stawat sie inteligentniejszy. Ta ustuga opiera sie na bardzo doktadnych mapach zawierajacych dane
topograficzne przewidywanej trasy. Te dane sa uwzgledniane przez uktady sterowania silnika i
skrzyni biegéw, aby wybrac¢ najbardziej efektywna strategie jazdy i jeszcze bardziej zmniejszyé
zuzycie paliwa. Elektroniczny horyzont jest dostepny od kilku lat, ale zostat zmodernizowany przez
Boscha. W przysztosci funkcja bedzie okreslac, czy informacje przechowywane w mapie sa zgodne z
rzeczywistymi warunkami na drodze. Na przyktad, jesli kamera pojazdu wykryje znak ograniczenia
predkosci do 30 km/h na drodze, dla ktérej mapa zezwala na jazde z predkoscia 50 km/h, to uktad
nawigacji pojazdu nauczy sie nowej predkosci. W przysztosci informacje te maja by¢ réwniez
udostepniane za posrednictwem chmury innym ciezaréwkom. Inteligentny horyzont elektroniczny
wejdzie do produkcji na poczatku 2019 roku.

Monitorowanie transportu towarowego: Gdzie jest moj towar i co sie z nim dzieje? To pytania,
ktore czesto zadaja klienci i pracownicy logistyki. Rejestrator Boscha Transport Data Logger
dostarcza odpowiedzi na te pytania, a przy tym umozliwia doktadny wglad w proces dostaw
towardw. Mala skrzynka o rozmiarach 10 x 10 cm z wbudowanymi czujnikami monitoruje transport
wrazliwych produktdéw oraz mierzy w drodze temperature, wilgotnosé, pochylenie i wstrzasy.
Zmierzone wartosci sa wyswietlane w aplikacji na smartfonach lub tabletach i moga by¢
dokumentowane. Jesli okreslone wartosci zostana przekroczone, aplikacja uruchamia alarm, co
pozwala na wczesne wykrycie potencjalnego uszkodzenia towaru i na przypisanie go osobie, ktéra
jest za to odpowiedzialna.

Centralna bramka: Centralna bramka (central gateway) steruje wymiana danych pomiedzy
sterownikami w pojezdzie, a Swiatem zewnetrznym za pomoca wszystkich systeméw magistrali.
Stanowi zatem centralny wezet komunikacyjny dla potaczonych z siecia pojazdéw uzytkowych.
Nowoczesne technologie transmisji i szyfrowania sprawiaja, ze wymiana danych jest szczegolnie
bezpieczna. Zapobiegaja bezprawnemu dostepowi do sieci informatycznej pojazdu za pomoca zapor
firewall lub systemu wykrywania wlaman, opracowanego przez ETAS i ESCRYPT, spdiki zalezne
Bosch.

Cyfrowe lusterka boczne i wyswietlacze poprawiaja komfort jazdy i bezpieczenstwo

Cyfrowe lusterka boczne: System cyfrowych lusterek bocznych ,Mirror Camera“ opracowany
przez firmy Bosch i Mekra Lang zostanie wprowadzony do produkcji seryjnej w roku 2019. Dwa duze
lusterka zostana zastapione przez czujniki wideo umieszczone na zewnatrz kabiny pojazdu, co
zmniejszy opOr i obnizy zuzycie paliwa nawet o 2 procent. Obrazy z kamer sa wyswietlane w czasie
rzeczywistym na monitorach o wysokiej rozdzielczosci w kabinie kierowcy. System dostosowuje
sposob wyswietlania obrazu do sytuacji - pokazuje daleki widok na autostradzie, duzy kat widzenia w
ruchu miejskim lub wysoki kontrast podczas jazdy noca. Dzieki systemowi kamer EasyFit Bosch, w
cyfrowe lusterka boczne mozna roéwniez doposazy¢ istniejace floty pojazdow ciezarowych. System
ten opiera sie na czterech kamerach ultra szerokokatnych, ktére pokazuja widok 360° wokot
pojazdu.

Cyfrowy zestaw wskaznikow: Bosch wprowadza cyfrowe zestawy wskaznikéw do kokpitu, co ma
zapewni¢ tatwe i nierozpraszajace uwagi obstugiwanie stale rozwijanych funkcji tacznosci sieciowej,
wspomagania kierowcy oraz informacyjno-rozrywkowych w ciezaréwkach. Oprdcz konwencjonalnego
widoku predkosciomierza, wyswietlacz bedzie pokazywat informacje o funkcjach, grafike do
planowania trasy oraz obrazy z kamery cofania lub urzadzenia noktowizyjnego, przy czym priorytet
bedzie zalezat od sytuacji na drodze. Kierowca zawsze otrzyma doktadnie te informacje, ktérych
potrzebuje w danej chwili, co zmniejsza jego rozproszenie i pozwala skupi¢ sie catkowicie na drodze.

Systemy wspomagania kierowcy podnosza komfort jazdy i bezpieczenstwo pojazdow



uzytkowych

Ostrzeganie w czasie skrecania: Zwtaszcza na obszarach srodmiejskich kierowcy ciezarowek
musza zarowno $ledzi¢ ruch drogowy, sygnalizacje swietlna i znaki drogowe, jak i uwazac na
pieszych i rowerzystow. W przysziosci system ostrzegania Boscha pomoze w wykonywaniu
manewrow w trudnych sytuacjach. Czujniki radarowe wykrywaja pieszych i rowerzystéw duzo
wczesniej i ostrzegaja kierowcdow ciezaréwek o zblizajacej sie kolizji, umozliwiajac im szybkie
hamowanie lub podejmowanie dziatan zapobiegajacych wypadkowi.

Rozpoznanie martwego punktu: Niezaleznie od tego czy w miescie, czy na autostradzie, kierowcy
pojazdow ciezarowych czesto maja trudnosci z dostrzezeniem wszystkich miejsc obok pojazdu i po
przekatnej za nim. Funkcja rozpoznawania martwego pola wykorzystuje czujniki radarowe do
monitorowania obszaréw znajdujacych sie obok pojazdu, wykrywania innych uzytkownikow drogi i
ostrzegania kierowcy. Ta funkcja ostrzega kierowcéw o grozacym zderzeniu takze podczas zmiany
pasa.

Predyktywne hamowanie awaryjne: Systemy automatycznego hamowania awaryjnego sa
obowigzkowe w calej UE od jesieni 2015 roku dla wszystkich pojazdéw ciezarowych o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej osSmiu ton. W rozwigzaniu Boscha zastosowano kombinacje wielofunkcyjnej
kamery i czujnika radarowego, zainstalowanych z przodu pojazdu. Czujnik radarowy wykrywa
obiekty znajdujace sie przed pojazdem i okresla ich predkosc oraz potozenie w stosunku do pojazdu.
Jesli istnieje ryzyko kolizji, to system ostrzega kierowce. Jesli kierowca nie zareaguje, system
automatycznie uruchomi manewr hamowania awaryjnego.

Asystenci pasa ruchu: Wykorzystuja dane z kamery, aby upewni¢ sie, ze samochdd ciezarowy nie
opuszcza swojego pasa w sposob niezamierzony. Funkcja ostrzega kierowce o grozacym
przekroczeniu linii pasa, na przyktad za pomoca wibracji kota kierownicy. Asystent utrzymania pasa
ruchu zachowuje pojazd na jego pasie, wykonujac delikatne interwencje w skret két.

Uklady kierownicze Bosch do pojazdow uzytkowych - kierunek rozwoju
Servotwin: Elektrohydrauliczny uklad kierowniczy

Servotwin Boscha poprawia efektywnos¢ i komfort jazdy ciezkimi pojazdami uzytkowymi. Oferuje
wspomaganie kierownicy zalezne od predkosci jazdy i pozwala zaoszczedzi¢ paliwo w porownaniu do
uktadéw wytacznie hydraulicznych. Dzieki elektronicznemu interfejsowi, uktad kierowniczy jest
jednoczesnie podstawa funkcji wspomagajacych kierowce, takich jak asystenci pasa ruchu lub
kompensacja bocznego podmuchu. Uktad kierowniczy ma wiele obszaréw zastosowania, na przyktad
w zautomatyzowanym modelu Mercedes-Benz Actros.

Skrecana o$ tylna: Elektro-hydrauliczny uktad kierowniczy osi tylnej eRAS (electric Rear Axle
Steering System) pozwala w pojazdach ciezarowych z trzema lub wiecej osiami dodatkowo skrecac
tylna o$ nadazna lub poprzedzajaca o$ napedowa. W ten sposéb promien skretu staje sie mniejszy i
zostaje ograniczone zuzycie opon. Na podstawie kata skretu kot osi przedniej, transmitowanego
magistrala CAN, uktad kierowniczy okresla optymalny kat skretu dla osi tylnej. Po przejechaniu
zakretu uktad przejmuje rowniez zadanie prostowania kot. eRAS zuzywa energie tylko wtedy, gdy
pojazd faktycznie skreca.

Bosch wprowadza naped elektryczny do pojazdéw uzytkowych

Cargo tricycle z napedem 48-woltowym: Lekkie pojazdy elektryczne na dwdch, trzech lub
czterech kotach odgrywaja coraz wazniejsza role w szybkich dostawach towarow w obrebie miast.



Uktad napedowy 48-woltowy Boscha stuzy do zasilania réwniez trojkotowych pojazdéw dostawczych,
tzw. cargo tricycle. Umozliwiaja one przesytanie listdw i paczek w ramach , ostatniej mili” do miejsc
przeznaczenia na obszarach miejskich.

E-cargo bike: Elektryczne rowery dostawcze staja sie bardzo popularne. Dzieki nim transport
zywnosci i malych przesytek jest szybki i elastyczny. Naped Performance Line Boscha dostarcza
rowerom eBike maksymalny moment obrotowy 63 Nm, zapewniajac wieksza moc podczas ruszania.
Dzieki drugiemu zestawowi akumulatora, rowery te moga w korzystnych warunkach osiggac zasieg
do 180 km - nawet z tadunkiem. Komputer poktadowy Nyon znajduje najszybsza trase dostawy, a
takze pokazuje kierowcy aktualny czas, predkos¢, zalecane zmiany biegdw, zasieg, dystans i aktualny
stan natadowania akumulatora.

Zelektryfikowana oS przyczepy: Dzieki zelektryfikowanej osi, energia podczas hamowania nie jest
tracona, ale magazynowana w akumulatorze wysokiego napiecia. W poréwnaniu do
konwencjonalnych napedéw przyczep z wykorzystaniem silnika Diesla, zelektryfikowane osie
przyczepy pozwalaja zaoszczedzi¢ nawet 9000 litréw paliwa rocznie. Ulatwiaja takze zdalnie
sterowana jazde elektryczng, na przyktad na placach tadunkowych lub w portach. Do realizacji tego
rozwigzania Bosch dostarcza sprawdzone czesci, ktore sa kompaktowe i ,0d reki”, takie jak falownik,
odpowiedni modut elektroniczny i sterownik pojazdu. Dostepny jest oddzielny zesp6t silnikowo-
pradnicowy do zainstalowania jako kompletny silnik elektryczny lub aktywne podzespoty - wirnik,
stojan i resolver (konwerter wspoétrzednych) - do zintegrowania z osia.

Zarzadzanie ogrzewaniem i klimatyzacja w pojazdach elektrycznych: Bosch oferuje
inteligentny system zarzadzania termicznego, aby zwiekszy¢ zasieg pojazdéw elektrycznych do 25
procent, poniewaz selektywne rozdzielanie ciepla i zimna w pojezdzie poprawia wydajnos¢
akumulatora. System zarzadzania termicznego Bosch pozwala réwniez na prace kazdego zespotu
uktadu napedowego w optymalnym zakresie temperatur oraz kieruje ciepto i zimno do wnetrza
pojazdow elektrycznych wszedzie tam, gdzie jest wtasnie potrzebne.

Bosch usprawnia uklad napedowy pojazdow uzytkowych

Oczyszczanie spalin: Systemy wtrysku AdBlue, w polaczeniu z katalizatorami SCR (selektywnej
redukcji katalitycznej) wspomagaja kompleksowe oczyszczanie spalin. Odgrywa to wazna role w
spetianiu wymagan ograniczenia emisji spalin przez pojazdy uzytkowe. System dozowania
Denoxtronic 2.2 evo oferuje elastyczne opcje konfiguracji i szybko sie amortyzuje dzieki
odpowiedniej oszczednosci zuzycia paliwa. W przypadku lekkich pojazdéw ciezarowych Bosch
oferuje szczegolnie kompaktowa wersje Denoxtronic 6-5. Z kolei wersja 6-HD o wydajnosci do 15
kg/h nadaje sie do silnikéw o duzych pojemnosciach w ciezkich pojazdach uzytkowych.

Modutowy uklad Common-Rail: Modutowy uktad wtryskowy Common-Rail (CRSN) do pojazdéw
uzytkowych i zastosowan poza drogami publicznymi zapewnia wydajne zasilanie w paliwo silnikow
wysokopreznych. Moze by¢ stosowany w réznych konfiguracjach w silnikach z maksymalnie oSmioma
cylindrami i o mocach do 850 kilowatow. W zaleznosci od segmentu i rynku, trwatos¢ uktadu moze
wynies¢ do 1,6 miliona kilometréw przebiegu na autostradach lub do 15 000 godzin pracy w terenie.

W poréwnaniu z konwencjonalnymi systemami moze obnizy¢ zuzycie paliwa o 1 procent - w ciezkich
pojazdach odpowiada to oszczednosci do 450 litrow oleju napedowego rocznie. System jest rowniez
przeznaczony do elektryzowania uktadu napedowego.

Uklad Common-Rail Baseline: Podstawowe uktady Common-Rail tzw. Baseline, o cisnieniu do
2000 baréw, przeznaczone do pojazdéw Srednich i ciezkich, a takze w zastosowaniach poza drogami,
sa idealnie dostosowane do wymagan rynkow wschodzacych. Uklad obejmuje miedzy innymi szeroki



asortyment pomp smarowanych olejem i wtryskiwaczy Baseline. Dzieki standaryzacji, mozliwa jest
szybka i efektywna integracja uktadu, kalibracja i sprawdzanie poprawnosci dla nowych aplikacji.

Pompa oleju o zmiennej wydajnosci: Istniejace pompy oleju pracuja ze staltym cisnieniem oleju,
aby zapewni¢ stale smarowanie silnika i chtodzenie ttokéw. Nowe rozwigzanie Boscha dla pojazdéw
uzytkowych moze dostosowywac objetosc tloczonego oleju, dzieki czemu zapewnia doktadnie
potrzebna ilos¢ srodka smarnego dla kazdej sytuacji. W rezultacie wymagany jest mniejszy moment
obrotowy w niektdrych fazach pracy silnika, co pozwala zuzy¢ do 1 procenta mniej paliwa. Pompa
oleju o zmiennej wydajnosci jest oparta konstrukcyjnie na pompie wielotopatkowej i dostepna w
trzech wersjach: z miska olejowa, jako kompaktowa pompa do montazu z przodu oraz do montazu w
pokrywie silnika.

Uklady napedowe na gaz ziemny: Prognozy dotyczace rynku swiatowego na nadchodzace lata
pokazuja dwucyfrowe wzrosty liczby pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, gléwnie ze wzgledu na
ich nizsza emisje dwutlenku wegla i czastek stalych w poréwnaniu z paliwami cieklymi oraz fakt, ze
pojazdy te pracuja duzo ciszej. Oferta Boscha obejmuje sterownik, komponenty do wtrysku paliwa i
zarzadzania dolotem powietrzem oraz wiele czujnikéw. Komponenty te maja mocna i kompaktowa
konstrukcje i zostaly przetestowane przez wiele lat w jazdach prébnych.

Bosch przeksztalca miejsca pasazerskie w autokarach w centra rozrywki

Seria Coach Entertainment: Nowa seria urzadzen Coach Entertainment Boscha zapewnia dostep do
nowoczesnych rozwigzan multimedialnych i technologii sieciowych w segmencie autobusow.
Wszystkie komponenty systemu, takie jak monitory wysokiej rozdzielczosci oraz centralna jednostka
Head Unit, sa potaczone ze soba poprzez Ethernet AVB. Skrét AVB oznacza Audio Video Bridge -
sposoOb transmisji, ktéry zapewnia nieprzerwane i synchroniczne odtwarzanie obrazéw i dzwieku w
segmencie motoryzacyjnym, nawet w przypadku filméw o wysokiej rozdzielczosci (HD). Nowe
okablowanie Ethernet jest szczegodlnie lekkie i pozwala zaoszczedzi¢ cenng przestrzen instalacyjng w
pojezdzie.

Coach Head Unit: Centralna jednostka gtéwna Coach Head Unit pozwala kierowcom autobusu na
szybki dostep do wszystkich waznych informacji. Za pomoca ekranu dotykowego kierowca steruje
zainstalowana nawigacja i urzadzeniami multimedialnymi w kabinie oraz ma dostep do aplikacji
poprzez integracje smartfonu mySPIN. Wszystkie funkcje mozna réwniez obstugiwa¢ za pomoca
glosu, a polaczenia telefoniczne wykonywa¢ wbhudowanym urzadzeniem glosnomowigcym.
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