Elektromobilne naczepy z wykorzystaniem technologii Bosch
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osch tworzy elektryczne naczepy, a tym samym umozliwia wprowadzenie elektromobilnosci
do ciagnikow siodlowych. Na targach pojazdow ciezarowych IAA w Hanowerze, Bosch
zaprezentuje zelektryfikowana os, ktora mozna montowac¢ do naczep. Idea tego rozwiazania
jest zintegrowanie maszyny elektrycznej z osiami naczepy, zamiast pozwoli¢ im swobodnie
sie toczyc, jak to mialo miejsce do tej pory. Oznacza to, ze osie moga generowac energie
elektryczna podczas hamowania i zasila¢ agregaty w ciagniku z naczepa. W przypadku
naczepy chlodni oszczednos¢ moze wynies¢ nawet 10 000 euro rocznie.

Jesli agregat chtodniczy jest zasilany przez wytworzong w ten sposéb energie, to wedlug wyliczen
Boscha mozna zaoszczedzi¢ nawet 9 000 litréw oleju napedowego rocznie. Funkcja elektrycznego
ruszania i wspomagania przyspieszania moze pomdc zaoszczedzi¢ dodatkowe paliwo. Kazda
oszczednos¢ paliwa zmniejsza rowniez emisje CO2. Kolejna zaleta, szczegolnie w przypadku dostaw
do supermarketow, jest wytwarzanie znacznie mniej halasu przez elektryczne urzadzenia chlodnicze
niz z silnikiem wysokopreznym. Dostawy moga by¢ wiec realizowane wczesnie rano jak i pdzno
wieczorem.

,Bosch tworzy elektryczne i inteligentne osie tylne w ciezaréwkach. Nasza idea
elektryfikacji samochodow ciezarowych ma sens ekonomiczny i pokazuje, jak
elektromobilno$¢ moze dzialac juz dzis w ciezaréwkach" - mowi dr Markus Heyn,
czlonek zarzadu Robert Bosch GmbH. Ponadto o$ elektryczna stanowi wazny krok w
kierunku zautomatyzowanego parkowania przyczep na parkingach firm logistycznych.
Dodanie nowego napedu do osi oznacza, ze przyczepa moze manewrowac na placu bez
ciagnika.

Bosch oferuje to rozwigzanie techniczne do nowych przyczep lub jako modernizacja juz istniejacych.



Potencjalne zapotrzebowanie rynku jest duze. W samej Europie co roku rejestruje sie okoto 250 000
przyczep o masie catkowitej ponad 10 ton. Co pigta z nich jest wyposazona w agregat chtodniczy.

Odzyskiwanie energii: elementy z samochodu osobowego pracuja sporadycznie

W przeciwienstwie do wielu innych projektéw pojazdéw uzytkowych, inzynierowie Bosch przy
tworzeniu zelektryfikowanej osi wykorzystuja czesci do samochodow osobowych. Na przyktad setki
tysiecy samochoddw hybrydowych i elektrycznych na calym swiecie, w tym skutery StreetScooter
niemieckiej poczty, sa wyposazone w silnik elektryczny SMG180. W przeciwienstwie do samochodéw
elektrycznych, silniki w zelektryfikowanej osi pracuja tylko sporadycznie, zaczynaja dziala¢ wtedy,
gdy moga odzyskac¢ energie - na przyklad podczas jazdy z gory lub przy hamowaniu. Dzieki
rekuperacji, ktora jest wykorzystywana w samochodach osobowych, nie traci sie energii podczas
hamowania; jest ona magazynowana w akumulatorze wysokiego napiecia. Ta energia elektryczna
moze by¢ dostarczana do silnikdw podczas ruszania pod gore lub zasila¢ agregat chtodniczy
przyczepy, oszczedzajac w ten sposob zuzycie paliwa.

Takie zastosowanie, uzaleznione od zapotrzebowania, ma dodatkowa zalete - do przyczep moga byc¢
uzywane znacznie tansze czesci pochodzace z produkcji seryjnej do samochodow osobowych. Silniki
sq nadal wystarczajaco mocne, aby poruszac przyczepe lub zapewnia¢ pomoc przy ruszaniu z
miejsca pojazdom budowlanym.

Zautomatyzowane parkowanie na placu: naped elektryczny nieocenionym pomocnikiem

Zelektryfikowana oS jest waznym czynnikiem umozliwiajacym zautomatyzowana jazde na placu.
Dzieki silnikom zainstalowanym na osi, naczepa moze samodzielnie manewrowac.

»Zelektryfikowana o$ uniezaleznia naczepe. Poprzez zelektryfikowanie naczepy Bosch
robi wazny krok w kierunku zautomatyzowanego parkowania na placach firm
spedycyjnych" - méwi Heyn.

Mozliwe jest réwniez zdalne sterowanie jazda elektryczna w obszarach niepublicznych, takich jak
place tadunkowe lub porty. Do tej pory kierowcy ciezaréwek musieli sami wykonywac to zadanie lub
potrzebny byt specjalny pojazd manewrowy, ktdry robit to za nich. Teraz, dzieki silnikowi
elektrycznemu, naczepa staje sie niezaleznym pojazdem, ktéry moze pokonywac krotkie odlegtosci.
Za pomoca dodatkowych czujnikdw zainstalowanych na naczepie i w réznych punktach placu
manewrowego, mozliwe jest zautomatyzowane parkowanie naczepy tadunkowe;j.

Pytania i odpowiedzi dotyczace zelektryfikowanej osi
Jakie czesci sa potrzebne do elektryfikowania osi?

Bosch dostarcza falownik i odpowiedni sterownik pojazdu (Vehicle Control Unit, VCU). Dostepny jest
oddzielny zespo6t silnikowo-pradnicowy (Separate Motor Generator, SMG), do zainstalowania jako
kompletny silnik elektryczny lub aktywne podzespoty - wirnik, stojan i resolver (konwerter
wspoirzednych) - do zintegrowania z osia. Potrzebny jest rowniez uktad akumulatorow, ktéry moze
magazynowac energie.

Jaki jest koszt zelektryfikowania osi?

Bosch nie moze podac¢ doktadnych danych. Uwaza jednak, ze system musi sie zamortyzowac
najpdézniej po dwoch latach uzytkowania. Ze wzgledu na oszczednosci jakie oferuje o$ w takich



zastosowaniach jak naczepy chtodnie, Bosch jest przekonany, Ze jest to realne.
Gdzie zazwyczaj mozna stosowac zelektryfikowana 0$?

Obecnie najbardziej oczywistym wyborem sg chtodnie transportowe, w szczegdlnosci stosowane do
dostaw zywnosci na obszarach miejskich. Elektryczne agregaty chlodnicze sa nie tylko bardziej
ekonomiczne w srednim okresie uzytkowania, ale takze znacznie cichsze oraz nie wytwarzaja zadnej
emisji wystepujacej przy silnikach spalinowych. Branza budowlana jest bardzo zainteresowana
uruchomieniem funkcji wspomagania ruszania w wyrobiskach wykopaliskowych, zwlaszcza gdy sa
one muliste.

Jak oszacowano przyblizone oszczednosci paliwa?

Silnik wysokoprezny, ktory obecnie napedza agregat chtodniczy i zostal catkowicie zastgpiony przez
silnik elektryczny, zuzywa od dwdch do trzech litréw oleju napedowego na godzine. Na tej podstawie
roczne zuzycie wynosi okoto 9000 litrow. Ponadto istniejg potencjalne oszczednosci wynikajace z
pomocy elektrycznej podczas ruszania, przyspieszania i podjazdéw. Te dodatkowe oszczednosci
moga wynosi¢ nawet 4 procent.

Dlaczego Bosch preferuje os z dwoma silnikami elektrycznymi?

Dwa silniki elektryczne moga odzyskaé znacznie wiecej energii i oferuja wysoka dodatkowa korzysc
przy stosunkowo niskich kosztach, co pozwala uzyska¢ wieksze oszczednosci. Dodatkowo, 0$
dwusilnikowa jest lepsza do zautomatyzowanego manewrowania na placu - posiadanie silnikdw
elektrycznych przy kotach znacznie zmniejsza promien skretu naczepy. Jesli klient chce
zaoszczedzi¢, mozliwa jest elektryfikacja za pomoca tylko jednego silnika.
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